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ONSOZ

Mersin Limam kapasitesi ve konumu ile, dlkemizin en biylk limam olma 8zellifiinin
amnda, Dofflu Akdeniz bOlgesininin en Onemli limanlanndan birisidir. Cukurova bolgesinin
amsim, Akdeniz, I Anadolu, Akdeniz Bolgesinin diger kesimleri, Giney Doffu Anadolu hatta
Jofiu Anadolu bolgesini kapsayan gems bir ard bblgeye sahiptir.

Tirkiye'nin dilnyaya aplan deniz kapisi Mersin  Limam'mn, ddnyada 200' @ agkan limanla
fizenli sefer baflantilan mevcut olup, her gegen yil artan Dofiu  Akdeniz deki bolge ticaret
acmi ve ydk potansiyeli, Mersin Limam'm bblgenin merkez limam olmaya aday haline
etimnigtir. Ozellikle konteyner tmfiffini ve yik potansiyelini artrabilmek igin, alternetif pazar
rayip iginde olan bOlgemize  organize olmaya ¢alhigan hatlar, Mersin Limam konteyner
ermipalini  bblgenin  toplama ve aktarma-dafptm  merkezi olmaya zorlamsktadir. GAP
mojesininde tamamlannam ile boylk bir tanmsal Orin artipn meydana gelecek, buna bagh
larakta bBlgede sanayi sektSriuinde geligmesi ile bu iki sektfrin potansiyeli ihrag edilmek
izere Mersin Limam' na akacaktir,

Yapilan bu ¢aligmada Mersin Limam'mn son onbir yilda gergeklegmiy ybk trafiffinin
lefiigim oranlan ve 1994 wih yBk trafik defierleri kullamlamak, Mersin Limam' mn uzun donem
ik trafik analizi yapilmmg ve gelecek yillarda liman yik trafifinin alacafii deferler saptanmaya
ahmlmgtr. Aynca gelecekte gok Opem kazanacafh tshmin edilen Mersin Limam konteyper
ermipalinin 1994 wih trafik defierlerine ve terminalin  fiziki Szelliklerine gdre, mevcut
mpasitesi saptanarak konteyner terminaline ¢ok kanalh kuyruk modeli uygulamp konteyner
rafifiinin istatistiki defiereri belilenmeye ¢alhigilmagtir.

Caligma somucunda 2000 yinda Mersin Limam tmfik potansiyelinin yikiome- bogaltma
13.864.054 milyon ton olacafh tahmin edilmistir.

Bu ¢ahymam sirasinda beni yOnlendiren defierli damgman hocam Sn. Prof Dr. Zek
ADAL'a, cahymamda kullandighm kuyruk modeli uygulamasinda degerli katkilanm ve zamamm
ddipm defierli hocam  Sn. Prof Dr. Sadettin OZEN' e kaynak toplamamda yardimlanm
ssirgemeyen  defierli hocam Sn.Dr. Giller ALKAN' a wve veri toplamama  yardime: olan Mersin
Limam ettd planlama geflii cahisanlanna tegekkilr ederim.

‘ Saygilanmla
TEMMUZ 1996 Bilal Baki TIRYAK!
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Mersin Limammn yitk trafii ve gelecefie ydnelik Yok potansiyelinin tahmini

Mersin Limam son beg yil iginde TCDD ait tim limanlann 115 milyon ton olan toplam
yikleme- bogaltma igleminin yansina yakum 55 milyon tonunn  gergeklegtirmigtir. Ancak bunum
yamnda liman teknik idari ve igletmecilik uygulamalannda bir gok sorunla karg: kargiyadir. Mersin
Limam'mn mademizasyons, liman igletmesininde rmasyonel bir yaprya kevugturulmasm

Bu caliymada yukanda sayilan nedenlerle Mersin limam y0k trafiii, analize konu edilerek
gelecekte Mersin Limam hizmetlerine olan talep belirlenip, olugacak talep artiglanm karsilayacak
tedbider Snerilmigtir.

ABSTRACT

Load Traffic And Future Potantial Estmation Of Mersin Port

During last five years, 55 million ton which is appronimately half of total loading and
discharcing facilities of all ports belonging TCCD has occured at Mersin Port. However, this port
is facet with many problems related to techmical, administrative and manegement
applications.Modernization of the Port and mational structure of port manegement should be
attanied immediately.

In this study, due to above reported background Mersin Port load trffic is subjected to the
analysis. Within this framework, the service demand for Mersin Port is determined and the
preceutions to be taken for meeting the future demand increase is suggested.
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I GIRI§

Ulkemizin ekonomik hedeflerinde Denizcilik biydk bir yer kaplamakiadir. Ancak 0ig
tarafi demizlerle gewrili bir flke igin demizcilifimizin yeteri dizoyde oldufumn sdylemek
olanakl degildir.

Denizcilik sektdril yapisu itibariyle tamamen uluslarars1 nitelikte olup goriiniigte diinyamn
en libere edilmig sektariidnr.

Ulkemizde 8zellikle 1980 sonmasi diga aqak liberal ekonomik politikalar uygulanmasi,
deniz tagimacihifinda ithalat, ihracat, dahili ticaret ve transit yitk miktarlanindaki bityik artiglanda
beraberinde getirmigtir.  Tirkiye ekonomisinin geligmesine ydnelik olarak ahinan tedbirler,
onimiizdeki yillarda deniz tagimacsh@imn Snemli dlgiide artacafim gostermektedir.

Bunun yamnda 1993 yihinda reel olaak %2.5 ' lik bityime gdsteren dfinya ekonomisi
1994 yilinda daha iyi bir performansla % 3.7 ' lik biyime gergeklegtirerek, denizyolu tagimacilify
apsindan gelecek igin Nimit vermeye ve yeni olanaklar yamatmaya devam etmektedir.

gemilerin ; yiklerini kolay ve siratli, hasarsiz ve ekonmomik olarek ynkleme- bogaltma
yapabilecekleri, alt yaps ve fechizata sahip limanlan tercih etmeleri ve hzla gelijen konteyner
| hg, Glkemiz timanlanndali alt yaps ihsiyagl e si topisikligini beraberind

' Bu geligmelere zamamnda gerekli uyumn saflayamammz halinde, diinya gapindaki demiz
iligki ve gikarlanindan almamizn gereken payin azalacafs agikea ortadadr.

Ulkemizin limanlarmn tua gelisen denis tagtmacilifina, gemi tiplerine v 2000 yilmda
230.700.000 ton ile 264.000.000 ton amsinda tahmin edilen " Tirkiye deniz ticaret hacmine "
mevout alt yap tesisleri we igletme gekilleri ile kargilik vermesi olanaksizdsr.

Hiterlendimn genig bir balgeyi kapsamas:, uluslamaras deniz ticaretinde gok oOmemli
cofrafik konuma sahip olmas1 ve yine uluslar amsi olumiu geligmeler filkemiz limanlanndan
Mersin Limam'm gelecekte yfik potansiyelinin tahmin edilmesi ve bu potansiyeli karsiiayacak alt
yap: ihtiyaglan ve sistem degigiklifi seceneklerinin irdelenmesi konusunu dn plana gikarmaktadsr.
Tezde bu konular incelenmigtir.



11LMERSIN

1990 yih nufus saymmlanna gore il nufusu 1.271.705' tir, Il nufusunun 787.671'
sehirlords, 484.034' koylerde yasamakiadir. ilin nufus yogunlugu Km?' ye 80' dir. lige ili
15.855 Km2 ye sahiptir. llin 10 ilgesi, 14 bucafh, 53 belediyesi ve 517 koyl bulunmaktadur.

Mersin ili tanm, sanayi ve ticari aktiviteleriyle her gecen giin geligme gOstermektedir.
Ulkemizin 8nemli sansyi sektSrerinden olan ¢imonto, cam ve tekstile yonelik cahigan
fabrikalara sahiptir,. Kisaca Mersin ili ekonomik yonden hizlhi bir geligme gostererck ticaret
merkez baline gelmigtir.

1.2. Mersin Limaramn Kurulusu ve Geligimi

Mersin XIX ylzyihn ilk yansinda konargdger Torkmenlerin kaghi olan yanhizca 5000
nufuslu  bir kby iken, 1836 yilinda ¢evresinde verimli tanm alanlanmn iskelesi konumuna
geldikten sonra 1852 yihinda Adana ili Tarsus ilgesine bagh bir bucak, cukurova'mn pamuk
tanmina agilmas: ile dofial liman kogullanmn varhifs nedeniyle ybrenin denize agilarak
dinyays baflanan kapis iglevini Ostlendikten sonra Adana ili Silifke sancafi'na bagh O¢
bucakh bir ilge, 1886 yilinda igletilmeye baglanan demiryolu Adana'ya baglandiktan sonra 1888
yihinda Adana ilin bagh 2 ilgeli bir sancak yapilda.

1890'h yillarda Mersin Limam'mn gevresinde ticaret ve deniz tajmmacihf acentalan
olugtu. Gemilerin sayisindaki artiy sonucu eski kiigtk iskeleler gereksinimi kargihyamaz
duruma geldi. Once tag iskele, sonr ghmriik iskelesi yapild ve aynca 6zel kigi ve kuruluglar da

1924 yihnda il yapilan Mersin, 1933 yihinda - Igel ili'nin merkez ilgesi durumuna
getinildi. 1926 yilinda Mersin, Tarsus, Seyhan ve Ceyhan belediyeleri ile Mersin 6zl idaresi,
Mersin Liman §irketi'ni kurdular ve bu gitket beton iskeleler yaptirdi, Ancak bu iskeleler ve
deniz araglan 1935,1936,1939,1941 firinalannda biylk zaradar gérdd. Mersin Limam,
12.11.1942 gtn 5255 sayih Resmi Gazete'de yaymnlanan 4303 sayih yasa ile TCDD Genel
Muadtrdtgtne bagland: ve iskeller biytik dlglide onanld.

3 Nisan 1954 gtnd temeli atilarak yapimuna baglanan, 30 Agustos 1958 gind ticaret
nhtum yapim bitirilerek  igletmeye alhnan bugfnk Mersin Limam, 27 Nisan 1960 gint
hizmete agildi.Daha sonra diger boltmleri de bitirilerek 1963 yilinda tamamlanmigtir,



Il. PROBLEMIN FORMULASYONU VE MATERYAL
IL1. GENEL TANIMI VE TEMEL ILKELER

I1.1.1. Derniz Tasgimacihimun Ekonomideki Yeri ve dnemi

Tagimacihik bir Olkenin ekonomisinde fretim sfirecinin en Onemli unsurlanindan
biridir, Gretilen mal ve hizmetlerin defigik tajima sistemleri ile tretim merkezlerinden
tiketim merkezlerine hareketi saglar."Deniz yolu tasimacihifz ,ahic: ile satics arasinda baf kuran
ulaim sistemidir (1). Bu sistemde hizmet tagitana olup tagitan , satig bigimine alici veya
satici olmaktadir.! Ulkelerin ekonomik sosyalkbltiirelve siyasal faaliyetlerinin geligmesinde
denizilifin ve denizriliie verilen Snemin pay: oldukea yliksekdir,

_Dunyadahﬂageﬁsenwknoloileﬂebidikwmmnnzdedaﬁmiﬁksekwrmyukwyolm
tagimacithfi, gemi inga sanayi, liman hizmetleri, acentalik, gemi kurtarma,deniz turizmni,sahil
givenlik ile canh ve cansiz dogial kaynaklar vb gibi ydnleriyle bagh bagina bir endistri ticaret ve
hizmet dahdir.Denizcilik makro ulusal politikalar ve uygulamalanmn oldugu, ulusal bazda difer
sektdrlerle yakindan iligkili ve aym zamanda tamamiyla uluslararas: entegre bir faaliyettir.Gerek
denizcilik sektbrintin ana ve alt sektdreri, gerekse tilke ekonomisinin dier ana ve alt sektdreri
bithnlegik bir sGireg olarak vazgegilmez bir Oneme sshiptir,. Clnk® deniz  tagmacihfi
cafinmzda alternatifsizigini stirdtrerek diinya ticaretinin tahminen %90 gergeklegtirmektedir.

Denizyolu  tagumaciifn  sisteminin  difier taquna  sistemlerine  gore gonel
tstinltklerini goyle swalayabiliriz,

1- Dimyamin 3/4' @ denizlere kaphdir. Bu nedenle bir gok filke ve bdlge birbirlerinden
denizlede aynlmmglardir. Bu durumda ise, Olkelerarasindaki tagimacibk, sadece deniz wve
havayolu ile saflanabilmektedir. Havayolu tagmacilifz denizyolu tamumacihfina gbre pabah
bir tamuma tird oldufundan, denizyolu tagmacihfii bu durumda en uygun tagimacihk tOrl
olmaktadr.

2- Denizyolu tagimacihfiy zaman defieri digik biytk hacimli tapmalarda belirli kogullarda
uygun ve ditglik maliyetli bir tasumacihk tiird olmaktadar.

3- Uluslararus1 kamm ve havayolu tagimacihifi simsinda, bir ¢ok ilkenin kara ve hava
sahasi iginden gegildifinden, tagimaciik bu Olkelerde politik gerginliklerden etkilenmekte
v fammacihfiin ghvenlifi azmlmaktadir, Uluslararas deniz tapmacih@ ise, ulvslammas
kmasulmdayapﬂ&gmdandalmenunyeﬂlolnmktadu

ITagstan FOB sahglarda alicr , CIF ve CF sahglarda da saticachr.



4- Mekanizasyon ve otomasyon donammli denizyolu ile yapilan tasuma daha stratli
olmaktadir. Geligmiy yOkleme- bogalma teknikleri ile limanlann uygunlufu bu hizn
artmasina katkida bulunmakta, dolayisiyla deniz tagmmacihifim daha uygun bir tagumacahik
tirQh haline getirmektedir(2).

Deniz tapmacihffi, insan ve yOkin bir yerden Ofckine ulagtnldifn " hizmet
fretimi" dahdir. Bu sektrde insan ve egya limanlar / terminaller arasinda, tarifeli yahut

Deniz tagtmacilift, denizlerdeki hiktmranhk hakiomn kullamhiina gdre bigimlenir,
Bir Olkenin hikOmranhf altinda bulunan deniz yeda kamasvlarda tapma Oncelifi
gepellikle ulusal filonundur; dOlkelerin hkGmranhik haklan diginda kalan * ortak
denizlerde " ise tagimalar ¢okluk seyir ve/ veya ticaret serbestisinden yararamr.Boylesi
bigimlemeyi belilemede O&lgit, deniz tagimacihfimn "wluslamaras: rekabete " agik tutulup
futulmayipdar,

Demzhgmh@,hmwtyﬂn&ﬂmgoksemldxbutamtﬁrﬁdﬁrfﬁmﬁn
dozenlilik ve streklilik gerektirip gerektinmeyigi, yiklerin tirl, insanlann gezme anlayig,
demzhemehndeuymﬂamnyasdybﬂmdamewbm&mybnﬁemlmvbde&mk
etmenler, defiisik tagima fara ortaya koyardar.

Deniz tagmacihffinda ckonomi sorunu, tagiyan kadar, yolcuyuda, tagitamda
ilgilendirir. Tamma maliyeflerinin olast en dighk dizeyde futulabilmesi , hi¢ olmazsa
mevcut maliyet diizeyinin korunmasi ve hizmetlerin esneklifi? bu kigiler igin amagtr.
Boylelikle, ucuz tasima yardimm ile tagitan , pazadanmn korunmasi ve streklilifini
safilaomg olur ; yolcu tamimalanda sosyal fayda fretir.

- Deniz tapmmacihiffi ister yolcu, ister yik karakterli olsun, baghcas iki simfta

8) kabotaj tagimacihifn
b) agikdeniz tagimacihy

2Tagma esneklifi , hizmet agimndan, mmmmmﬁnomhmohbﬂnmgeﬁmdebehﬁm
tagitanlar ve yolcular igin yeterli ve dfizenli tonajmn saflanmam geklinde olur.



_ Gerek kabotaj, gerekse agikdeniz tagimacilifs, hizmetin  streklilifi ve diizenli
olup olmayigina gore iki guruba aynlmaktadar:

&) leyner tagumecil
b) tramp gmacil
Yok tagumacibp da yok tortne gore :
a) kuruytk tammacilifz
b) vyt tapmacibi
die iki gurube ayol,
Yolcu tagimaciligs ise :
a) tarifeli tammacihk
B eyl sl 4

olarak 6zde iki guruba aynlmaktadir.
Tarifeli yolcu tapmacihffy, belli limanlar amasinda ve belli bir tarife uyannca yapihr.

Yani, sefer program bellidir Kruvaziyer tapmacilik ise, belli bir liman siras1 wve belli bir
stire igerisinde yolcusunu kalkiy limamndan aym limana bmkanyolcu tagimacilifn
bicimidir.

Kabotaj ve agikdeniz taimacihifs Ozde, "hizmet” wve "rekabet" yontinden birbirinden
ayncaliklar gosterir.  "Uluslararasi rekabete kapali olan deniz tagmacihfn tir@" diye
tammlayabileceiimiz kabotaj tammacihfinda hizmet i¢ piyasaya dontiktlr, Oysa agikdeniz
tapmacihfinda uluslaramsi rekabet sOzkonusu olup, fasuma hizeti uluslararas1 piyasa
kogullanna gére yGritalar.

Deniz tagimacihf belirdi kogullarda ekonomik tagima sistemidir bir difer
ifadeyle,tasuma sistemleri igerisinde en ucuzudur,



ICAO( uluslararasi sivil havacilik Orgitli) tarafindan yapilmig bir amagtinma, en ucuz
wve verimli tagima sisteminin denizyolu oldufunu gotermektedir.Bu araghrmaya gore, tagima
sisternleri arasinda ton- ki, ton- mil baznda yapilan kerglagtimmamn sonucu Tablo 1.1 de

Tablo 1.1 e ’TCA‘:)\O L—d\ .

Tapma Sistemlerinde Maliyet ($ / ton-km, $ / ton-mil )

ton-km ton-mil
Tarifeli ugak 252 36.8
(ytk, yocu, postz)
Ytk Ucafn 5-10 7-15
Karayolu (yik) 3-8 4-12
Demiryolu(ytk) 0.75-5 0.1-7
Denizyolu(ytk) 0.1-2 0.1-3

Kaynak: Istanbul ulapimnda denizden yararlanma ITO yayin no 1994/29

Tas:madanﬁhyet,bmmyﬂkegﬁrebehﬂemrBuda'bmmta;zmmhyeudlye'
bilinir.Birim bagmna maliyet fretim artipyla dogtirtlebilir, Boylelikle sabitnnsmﬁannbmm

bagina maliyeti igindeki pay1 azaltilmg olur.

Tagima maliyetlerinde stirekli karathihik saflanamamaktadir. Gemi g¢ahigtirmadaki
defisken maliyetlerin etkisiyle bu maliyetler uzun dopemde yOkselme efiilimi
gostermektedirer.

Donatanlar, yolcunun ve tamitamn gigld oldufu yOrelerde maliyet artiglanm
naviuna yansitabilmede zorlamrlar. Soruna ¢bzlim olarakta tajuma hizmeflerinde verimlilifii
artirmays caligirar.

Deniz tagimacihifanda Oretim artigt, biim kapasitenin tagryacafn yOk miktanmn
artinlmasiyla safilamr. Buda gemilerin liman sfiresini azaltmakla olanakhidir,



Layner tagumacihfi, tagma  thderi igerisinde en yliksek maliyeti olamdir. Bunu
hazrayan Ogelerin baginda liman stresinin sefer igindeki paymmn ytkseklifi gelmektedir
Layner gemiler Ombderinin 2/3'nt limanlarda gegirmektedirier. Gemi g¢ahgtiranlar
gemilerini limanda- az, seyirde gok tutmak isterler. Bu verimli bir tagima igin temel
kuramdir.

Liman, famyamn korkulu riyasidir. Gennhnnndakaldaglsmwewptenyer
Ctnk®i, tapma hizmeti gemi pervanesinin dOonmesiyle baglar. Gemi apsindan liman,
kazanc: kemiren kurt gibidir (3).

11.1.2.Diinya Ekonomisindeki Gelismeler

1994 yii donyada, Ortadofu bang slrecinde kaydedilen ilerlemelere rafmen
boigese]l catigmalann Onlenemedifi, ckonomik bOylmenin ise yikseldifi bir yil olmugtur.
Anglosakson tilkelerinde gegen yil genclde baglayan canlanma 1994' te Kita Avrupasi'na
da yansmmg, Japon ekonomisindeki duraklamaya karmhk difier Asya ve Pasifik tlkeleri
lizhs geligme effilimini sGrdnmby, piyassa ekonomisine gegig stirecinde Dofu Avrups wve
Bafymsiz Devietler Toplulufiu Olkeleri ise iginde bulunduklan ekonomik sorunlan henfiz
agamamglardir, Y

Geligmig tlkelerde canlanmaya bafh olarak dtnya ekonomisinin blyGme hiz ve
hcmetlnmyokselukm,uygtdamnnnlmwmpohhhlmmnethmﬂemﬂasyon
dogok dizeylerde seyretmis, igsiZlik sonmu ise dzellikie Avrupa da dnemini korumugtur.
Ote yandan, faizlerin Kita Avrupasi'nda dgmesine, ABD'de ise ylikselmesine karsilik ABD'
den smyemklslanmnms:vehxﬁlkmnkponyaﬂe olan ticaret dengesizlifi
nedeniyle Dolar zayiflarmg, sanayilegmig - Olkelerdeki canlanma paralelinde petrol fiyatlan
yhkselmigtir,

Dinya para piyasalanndaki blylk dalgalanmalara ve Meksika'daki finansal kriz
sonrasinda O¢Oncd dOnyaya sermaye akijmn ciddi oranda yavaglamasina rafmen 1994
yihinda % 3.7 oramnda biyliyen dinya ckonomisinin 1995 yhnda % 4 orammn
tzerinde blylyecefi 6ne stirfilmektedir. Ancak bir ¢ok Glkelerin biitgelerini konfrol altina
almalan, enflasyonu digirGict Onlemlere afidik verilmesi ve ekonomik performansi
artiracak yapisal reformlann gergeklegtiilmesi  Operilmektedir. Sanayilegmig Olkelerin
ckonomilerinin 1995 yihinda 1994 yilinda oldufu gibi % 3 civannda bhyliyecefii, ancak
bu ortalamamn 1996 yihinda % 3 altina inecefi, ylksek bliyime kizna sahip
kallanmakta olan dlkelerin 1994'te % 6.3 olan ortalama bliytme hilanmn ise 1995 yihnda
% 6 'mn altpa digecefi, 1996 yilanda ise tekrar toparlanarak bu oram agacafy tahmin



Dianya Ticaret Hacmi : 1993 ' de ancak %3.8 artabilen diinya ticaret bacmi de
dinyadaki ekonomik konjonktOre paralel olarak 1994 yihnda % 9.4 oramnda bir artig
gOstermigtir, Ulvslararas1i Deniz Ticareti ise ton-mil biriminden % 2.8 oramnda
blymigtir. Asyamn ve bir 8igtde Latin Amerikan'mn geligmekte olan tlkeleri bélgeler
arasi mal defigiminde biyOk afihik kazanmuglardir. Bu filkeler aym zamanda endistr
tlkelerin mallan igin de cazip pazarlar haline gelmistir. Ozllikle Afiika'dski gda
maddeleri v smai hammaddelere bafh gelismekte olan bir gok flkenin dig ticaret
durumu dizelmigtir. Tom dinya ticaretinin % 60 ‘m tegkil eden OECD tlkeleri arasindaki
ticaretin Ontmizdeki iki il icerisinde afuhffim koruyacafn samlmaktadir. OECD
Olkelerinin OECD #iyesi olmayan flkelerde ticaretini 1995 wve 1996'da %10 artmas:
beklenmektedir. OECD fiyesi olmayan tilkeler amasindaki ticaret 'de hzla yfikselmektedir.
Dinyanin en dinamik b6lgesini tegkil eden Goneydofiu ASYA 'mn gerek ithalat, gerekse
ihracatinda % 11- 12 artig beklenmektedir.

Dinya ticaret hacminin 1995 - 1997 amsinda yilda yaklagk % 8 oramnda
biytmesi beklenmektedir. Uruguay goOrigmelerinin sonuglanmam ve GAAT ‘m Dimnya
Ticaret Organizasyonuna ( world trade organisation ) donlgtirilmesinin dimya ticaret
hacmine olumlu etkide bulunacaffy umulmaktadir (4).

I1.1.3. Dinya Deniz Tagpmacilifpmn Mevcut Durumu

1994 yii ckonomik ve finansal appdan ¢ok parlak bir gorlinth sergilememesine
rafimen Deniz yolu tapmacihfim fazla etkilememis, bir dnceki yilda gostermig oldufu %
2.5 bytme oramndan % 3.1 oramnda bir artigla 1994 wih icerisinde 4475 milyon tons
ulagmugtir. Ton mil hesabi baz alimnca deniz ticaret hacmi % 2.8 oramnda artigla 19535
milyar ton mil olarak greeklegmigtir

Dinya denizcilik sektori, zayif oranli fiyatlarla karmlagan ham petrol tagumacihfi
haricinde iyilesme gOstermigtir. Petrol Grnleri tapmacihify ortalama olarak fazla artig
gostermemesine karmbk 1994 yihm yiksek bir omanla kepetmugbrKuru dokme yik
gemileri iginde aym durum s6z konusu olmakla beraber gaz tagmmacihfy ve genel kargo
tagumacihf seneyl ylkselen oranlarda kespammgtir.

Uluslaarasa  platforumda eskiden beri stiregelen politk we finansal sorunlar
durum defigmig, sanayilegmig Glkeler ekonomilerini genigletmis, Cin' de ekonomi dura@an
v kimi zaman afprdagan bir gmfik ¢izmig, Latin Amerka Olkeleri gerileme
gostermiglerdir,



Deniz yolu ticaret hacmi % 3.1 oraminda blyltme gOstermig, % 2.8 ton mil artomgtir,
Ham petrol tagmmacihf 1356 milyon tondan 1380 mil tona, petrol Grln®t tamumacihf ise
358 milyon tondan 375 milyon tona ytkselmigtir,

1994 yihinda dinya filosu % 1.1 oramnda artarak 670 dwt'a ylikselmigtir. Tankerler
% 1 ommnda eksilerek 2.7 mdwt azalmg ve 262.8 mdwt olmugtur.

Dokme ytk gemilei 8.1 mdwt ve % 3.7 ommnda artig gostererek 228.7
mdwt' ylkselmigtir. Kangik egya tagiyan gemiler 2.9 mdwt azalarak 26.1 mdwt'ya
gerlemigtir. Difer gemi tiplei 4.8 mdwt ve % 3.2 oramnda blyGme gOstererek 152.7
mdwt'ye ulagmmgtr.

Konteyner gemi filosu artiy goOsteritken kargo gemileri yavag bir azahg
kaydetmigtir. LPG gemilei % 1.4 oramnda bOyGhme gostererek 11.3 milyon metrekip
yOkselmigtir. Differ tarafta LPG tipi gemiler 1994 yihinda % 14 oramnda artmgtir.,

1994 yth gemi inga yapum igin pek padak bir yil olmammg, yeni gemi inga yapim
31.8 mdwt'dan 29.3 dwt'ye didgmugtiir. Tanker ingasi ise 17.6 mdwt'den 110.2 mdwt ye kangik
gemilerin ingas1 ise 0.4 mdwt den 1.2 mdwt ye diigmigtir. Kuru ytik gemilerinin ve difier tip
gemilerin  ingas1  sirasiyla 7.8 mdwt den 11.9 mdwt ye, ve 6 mdwt den 7 mdwt ye .
ylkselmigtir(4).

11.1.4 Tarkiye Ekonomisindeki Gelismeler

1994 yihnda dioyamn bir gok bolgesinde ekonomik canhihk-gbrtiltcken Ttrkiye de
durguniuk iginde enflasyonist bir donem yaganmugtir.

5 Nisan 1994 tarihinde uygulamasya konulan "Ekonomik Onlemler Uygulama
Paketi" ile siki para politikasi uygulamasina gecilmig ve i¢ tiketim kontrol altina
alinmigtr.Bu ekonomik paketin kiss vadedeki temel amaglan ; enflasyonu hizla diglomek
Tork lirasi'na ve pam piyasasina istikrar kazandirmak, ihracat arbijum hizlandirmak,
ekonomik ve sosyal kalkinmay:, soyal dengeleride gdzeten shrekli bir temele ofurtmak



5 Nisan kemaranyla, kamu harcamalannda kisintiys gidilitken kamu gelirderini
artinc: ek vergiler getirilmigtir. Doviz kudannda kokit bir ayadama yapilarak ihracatin
artinlmas: ithalatin ise azaltlmas: hedeflenmigtir.

Economideveﬁmiiligi ve etkinlifi arttmak amaciyla 24. 11. 1994' te Ozellestirme
yetki yasasi gikanlmug ve 12 kurulugtaki kamu paylanm oOzellegtirmigtir.

1994 Yihnda ihmcat Onceki yila gbre % 18.1 artarken, ithalat % 20.9 azalmgtr.
Torkiye 1993 yilinda FOB ve CIF ithalat defieri farki olarak 14.083 milyon USD apk
vermig iken 1994 yihnda % 63 oramnda daralarak 5.163 milyon USD' na inmigtir. 1994 yih
turizm gelideri bir dnceki yila gére % 9.1 oramnda artarek 4.321 milyon USD olmugtur.
1994 yilinda Torkiye' ye net yabanci sermaye girgi yaklajk % 10 oramnda azalarak 1.158
milyon USD ' na gerilemigtir.

Tagumacihk, bankacibk  sigortacihk, miteshhitlik serbest meslek ve benzer
gelideri bir dnceki yila gore % 3.2 oramnda azalarek 6.490 milyon USD olmustur(4).

I1.1.5. Tarkiye Deniz Tagmmacihfnmn Mevcut Durumu -

Tiwk ticaret filosunun kapasitesi 1982'de 4 milyon dwt iken 1994 yihnda 9.5
milyon dwt'a ulagmmgtr. Ontmiizdaki Beg Yilhk Kallinma Plamnda da filomuzum asgan
20 milyon dwta ulagmasi Ong6riimektedir.

Deniz ticaret filomuzun toplam kapasitesi ; bareboat gemiler harig 7.427.517'si
ithal, 1.117.938'i de yurt icinde inga olmak fzere 8.545.455 dwt dur. Bu kapsam iginde %
50.0 oram ile ilk mirayr d6kme yGk gemileri almaktadir. Petrol tankerleni % 20.7 oram ile
ikinci, kuru ylikk gemiler de % 17.2 ile O¢lincli sirada yer almaktadir. Obo gemilerinin
filomuz igindeki payr ise % 10.07'dir. 1994 yilinda bir adet full konteyner gemisi Tirkiye
de inga edilerek filomuza kastilmmgtir. Toplam gemi adedimiz ise 1050' dir.Filomuz yag
ortalamas1 17'dir. 10 yajndan geng gemiler filomuzun ancek % 8'ni olugturmaktadar.

1994 yihinda Torkiye'de yaganan ckonomik kriz nedeniyle ibracatta yaganan
ariy ve dolayisiyla ithalatta meydana gelen diglly, deniz yoluyla tamman dig ticaret
ytklerinin 74.743.615 milyon ton olarak gergekiegmesine neden olmugtur. Bupa mafmen
Ttrk bayrakhi gemilerin tamdifn dig ticaret yikleri artomg; 1993'de 33.487.499 milyon ton
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olan hacmimiz 36. 986.641 milyon tona ¢ikomgtr. Bayrafimuzn bu ylklerden aldifi pay
ise %49.5 oramnda gergeklegmigtir.

Kabotaj ytklerimiz 15.357.566 milyon ton ytikleme, 18.646.496 milyon ton bogaltma
olmak {izere3 34.004.0062 milyon ton olup filomuzun toplam tagumalan 1994 yihnda
70.991.703 milyon tona uvlaymghr. Thrkiye'nin 1993 yilina npazaran ithalatin digerek
ihracattmin artmasina paralel olarak, dig ticaret demiz yolu tajmalan 82.977.537 milyon
tondan, 74.743.615 milyon tona gerilemigtir. Torkiye'nin deniz yolu ile taginan toplam
ihracati, 1993 yilinda 18.102.360 milyon tondan 22.112.827 milyon tona yiikselirtken, ithalati
64.875.177 milyon tondan 52.630.788 milyon tona digmigtir. Tork bayrakh gemilerin bu
tapumalardaki payr ; 1985'deki % 44.4 ommndan % 5.1k bir artg ile 1994'de % 49.5
oramna ylkselmigtir, 1994 wyihinda limanlanmmzda 186.954 ton da transit tajmacihk
gerpeklegtinilmigtir. Sonugta 1994 yih itibari ile limanlanmizda toplam 108.934.631 tonluk
bir tajuma gergeklegtirildigi ortaya qikmaktadir, -

Filonun desteklenmesi igin tapmalann FOB esasina gére yapilmam hedeflenmigken;
BOTAS in Cezayirle yapmug oldugu , 1994 yilinda 0.628 milyar metrek@ip, 1995 yilinda
1.4 milyar metreklp ve 1996 yihindan itibarende wilda 2 milyar metrekOp dofal gaz
egdefieri LON tapma enlagmasymn CIF olarak gergeklegtimmesi, Tirk bayrakh gemilere
~taguma olanafim ortadan kaldimmgtir(4).

I1.2. LIMAN KAVRAMI , FOKSIYONLARI VE LIMANLARIMIZ

n.2.1. Liman Tanom

LIMAN kok olarak (Latince Porto=Kapi) girly denizden karaya ve elbette aym
zamanda karadan denize agilan kapr demektir (5). Limamn bir bagks anlarm yani kelime

yiikienip
Aynica gemilerin  jthalat mrasmnda - agikia bekletilerek lJimbo yapmhnnedmylcdemnannbogalm
hyﬂmnﬂkmwdahle&d:ﬁd@nﬂlebﬂi
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anlamn sfimlacak bir yerdir. Bu anlam ile limamn sifinanlan olas  tehlikelerden
korudufu anlagilir. Sifinak gemiler igin dofial yada yapay bir bannaktir. Bir sifinafin
liman olabilmesi igin yerlegim alammn bulunmasi gereklidir. Sifinaklar ya dogaldir yada
yapeydir.

Dol mgmek kiyllarda cevresi ve topofmafik dzellikleri ile kapamp korunarak
gemiler igin sakin su alanlan saflayan bir korfezdir. Baz doffal mfnaklar Snemli Olgide
genig ve bittn tekne filolanna cewp verebilecek kapasitededir.

Yapay sifinaklar dofial Ozcliklerin bulummadify yerlerde limanlann korunmasi

yapay araglarla saflanmak zorundadir. Deniz tammacihifay su ortarmnda yaplldlgmdan
tagumcahgm baglangic yada bitiy noktasim limanlar belider ve gemiler igin hizmet ve
olanak saflayan Gretim Oniteleridir.

Liman gemi ve ytke bafimhidir. Limanda yOklerin toplanmasi ve difier pazarlara
gonderilmesi temel esastr. Yine difier pazarlardan getirilen ylkler buradan art bolgeye
Gmﬂcdmﬂ)da@hrhmlarhmxgmdoﬁmhemethﬂxklenmyaydtﬂmblqﬂdebmm

Bu agilamalardan sonra limam daha detayli bir gekilde goyle tammlayabiliriz
Liman, deniz, g6l kiyisi veya akarsu afizlannda, nhttm ve iskelelerine gemilerin deniz
tasuma araglanmn yanagip baflayabilecefii ve su alanlanna demirleyebilecefii  yeteri
derinlife sahip dogal olarek veya mendirekle ve dalgakirunia riizgam karmt korunmug
tehndenhylya.tdmdenwhww,hyxdmmyeyukwyainsmmkﬂynkwyolmmm
difer ulamm hatlanna saktanlmas: icin gerekli tesislere ( yolcu salonu, iskele, nhtim,
ambar, antrepo, sundurma, silo , akryakit deposu, ving v.b ) sship simrandinlmg kara ve
deniz alanlandir(6).

Klswahman gemilerin yik alip bosalmsxm,yolcumdmpbmdimimelvwisﬁ
tesisleri olan, dogal yada yapay banoakti,. Bunlan yamnds baz terimlerin anlammm
belirtilmekte yarar vardar,

Rihtyn : Bir deniz, g6l yada akarsu kiyisinda, indirme ve bindirme veya ylikleme bogaltma
amaciyla yapilan duvarlarla ytkseltilmiy yer.

Dalgakiran: Liman ve iskele Onlerinde tekne ve tesisleri dalgalardan korumak igin yapilan
set.Kama ile baflantimiz tag veya beton duvarlardir.



Mendirek:Karu ile baglantisi bulunan dalgakirandir diyebilinz.

Antropo:Yabanc: tlkelerden gelen egyamn bir refim fayini sonunda tayin edilen siire igin
konuldufu bir kag kath asansérl modem , kapah ambariama yerleridir.

11.2.2. Limaniarin Onemi

Limaniara Onceleri yanhizca gemilerin bannmasi igin digtinQlen bir yer olamk
bakilirken, glintmizde limanlar hizmet Gretim merkezler durumuna gelmiglerdir. Limanlarda
esas iglev ekonomik iglevdir. Yani hizmetin en digik Ocretle, en kaisa zamanda ve en glivenli
bir gekilde verilebilmesidir. Bu 8geler limanlan rasyonel dfiglince ve davramgs itmektedirler.
Bu unsurlann gegersiz oldufu limaniarda rekabet, pazar payim artirabilme, ulusal ve
uluslararasi ekonomilere katki olanaklanndan s6z etmek mtmk(n defildir.

Liman hizmeflerinden dofian aksakhklar, gemi ve yliik#h dofrudan etkilemektedirler.
Ctinkth gemilerin toplam seyirleri stiresi iginde limanda kalma oranlan, yOk rejimlerine gore
farklih gosteriyor olmakla bidikte ortalama 1 / 3 tiir. bu oramin blylimesi demek gemilenin
limanda gereksiz yere cepten yemeleri demekdtir,

Limanlar hem tamiyana hemde taptana aym anda hizmet veren bir hizmet {retim
Onitesidir. Bu hiznet ekonomiye ydneliktir, Ithalat durumunda mal ekonomiye katilir, ihracat
durumunda da mal ekonomiyi terkeder. Durum bOyle iken liman hizmetlerinde olugacak
aksakhklar ithalata ve ihracata s8z konusu olan mal ve mal guruplanmn birim fiyatlanm
olumsuz ydnde etkiliyecektir.Bu nedenlerle ulapm sistemi kadar sistemlerin bulugma noktas:

11.2.3 Limanlarin Fonksiyonlar:

Ekonomik fonksiyonlar

Limanlar #lkelerin afirhkh olarak dig ticaret kapilandir. Ekonomik kallanmada
etkin olansa diy ticarettir. lyi organize olmug, gimtn kogullanna gdre techizatlandinlmmg
limanlar ticareti gleigtirebilecekleri gibi; tersi durumunda dig ticaret igin, difier bitin
kogullar bulunmakla birlikte uygun bir liman olmamasi ticareti aksatan bir unsur olarak
ortaya gikar. Bu yoni ile de limanlar dig ticaretin alt yapis1 olarak defierdendirilebilir.
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Limanin ekonomik biyOmedeki Onemi baz iglevierinin varhfindan kaynaklamr,
bu islevierse ekonomik iglevier olarak nitelendirilir,

Bir limamn ekonomik iglevieri;

- Ticaret

Limanlar ekonomik iglevierini yerine getirebilmek igin yu gerckleri yerine getirmelidirler;

a) Gemi gtvenlifi ( bannma, giivenli seyir ve manevra )

b) Yok givenlifi ve Ozeni

¢) Gemilerin gereksinmelerini kamluna(xmlm su , yakat, kumanya v.b )
d) Elverigli ySnetim ve organizasyon.

Ticari foksiyonlan

Baz mallann limana geligi, ne art bolgenin ekonomik gereksinmelerine \é—ﬁede
liman yifilmalannda yer alan endbstrilere iligkindir;sadece ticari nedenlere dayamr; satisa
arz, dafitm, yeniden ihrag, depolama kogullanmn gegigtirilmesi v.b.

Liman igin ticari fonksiyon baylk defier tagir; ¢iink®l, bu sekilde ithal edilen
mallann ¢offu bir sire sonra tekrar ihrag edilecefinden, giriglerinde oldufiu kadar
gikaglannda da safladiklan trafiklerle limam besleyeceklerdir, Boylece liman gevresinde
sanayi ve ticaret merkezleri- olugacak, kurulmug  merkederinde geligmesine yardime:
olacaktir.

Limanlann ticari fonksiyonunun gelismesi toplu uygun kogullar gerektirir,

- Cofafi konum Opemli rol oynar; liman bir veya birgok deniz yolunun trafifii Qzerinde
bulunursa, gemilerin ufiramas:1 kolaylajir, mal akum baglar ve boylece uluslararas:
pazarlar olugur.

hnmnnambaﬂmolmklmbol olmahdr.

- GOmritk rejimi, liman ticari fonsiyonunu etkileyen esash bir elemandir. Mallann giris

wve gikaglannda, yikleyici en az formalite ve masrafla kargilagmahdar,
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- lyi servis, oyerin mali kuruluglanmn da servisleri gereklidir; 6zellikle mal ahm we
alivre 4 pazar kurulmasina ilgkin kredilerin verilmesi konulannda oldugu gibi.

Bazen liman * transit fonksiyonu * deyimi 86z konusu olur. Cofunlukla liman
transit fonksiyonu, yabanc: ard bdlgeyle iligkin olarak gelen veye giden yOklerin limandaki
aktanlmasim tammlar.

11.2.4. Liman Planlamas:

Deniz tajmacihfii konusundaki son yllann hizh teknolojik geliymelen,
tajumacihfin _ bithn modlannda ister istemez baz defiigmelere ve sonugta tim
tapumacihfin entegrasyonuna yol agmgtr. Durum aym zamanda, hem tapma amglanndaki
fiilli fiziki dagigikliklere, hem de mallann elleglenmelerindeki kavram farklilagmalanna
neden olmaktadir. Botin  bu defiigiklikler gok hizh olabilmektedir. Yami dinamik bir
karaktere sahip olup, devamh etkili olmaktadr.

Ozllile Deniz tapmacihifindaki bu dinamik defiigme, yenileme sfireci,
tagimacihifin hayati d0§0m noktalan olan limanlanda etkilemiy ve etkilemektedir, Hatta o
kadar ki, bu gin dimyamn pek c¢ok bliytk, Opemli ve iglek limanlannda , hzla baz
degmkhkleryapﬂnmdlgxmkdude eski Onemlerini yitireceklerini, ikinci simf kullamgsiz
liman durumuna diigecekleri bile tahmin edilmektedir.

Limanlann geligtiriime planlamalannda, liman ve tammanhk sistemlerindeki
teknolojik geligmeler, is ve sosyal yagamun talepleri, yatinm olanaklan, liman binmlerinin
defiigik, bafimsiz kullamilma potansiyelleri de gbz 6ntnde bulundurulur,

Bir ulusun sahil bolgelerinin safhkh bir gekilde geligmesi, genig Olghde
limanlanmn etkili geligmeleri ile iligkilidir. Bir kiyr bOlgesinin apk denizde olan iligkisi,
i¢ bolgelere uzanan su yollan , karayollan, demiryollan son derece Onemli hususlardir.
Bu gin bu hususlar yofun yeregsme bOlgelerindeki limanlann avantajlanna Gstin
sayilmaktadiriar, Gemi igletmecilifi, deniz konusundaki yatmmlar, ylik elleglemeler ve
ambariamalann maliyet artiglan konvansiyonel limanlan dogindtriictd yerder olamk
kabul ettimnektedir. Bu glinkdl liman geligmeleri, yofiun yeregme bolgelerinden gittikge
uznklagma ecfilimi gOstermektedir.  BOylece, yerdegsme  bOlgelerinden vuzakta, eski,
konvansiyonel limanlardan ayn kurulan ve gelisen modern termineller, daha  cazip maliyet

4Vadeli satgn ticari dildeki bir difer deyimi de " alivre " satutsr.
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kolayhiklan verir duruma gelmektedir. Bu terminaller yavag yavag eski limanlann yerenini
almaktadarlar,

Bir limamn fonksiyonu, temel olarak agik deniz ve kiyn nakliyeciliii ile ig
bolgelerin ikincil tagmaciik sistemleri amasinda yOk transferi yapmaktirLimanlann bu
fonksiyonlannda temelde bir defiigiklik yoktur. Defiigen, daha ¢ok, bu foksiyonlarda
uygulanan metoflardar.

Gemilerde ve ikincil tamma sistemlerindeki geligmeler, liman arag, gereglerinin
gekil ve kullamglanm defigtinmigtir. Aym gckilde liman wve hinterdandi arasdaki
iligkilerde de farkh doginceler ortaya ¢ikmmgtir. Gelencksel liman esas olarak gevresindeki
genig gehir bolgesine hizmet etmektedir. Modern limanlar ise, daha ¢ok bir hinterland da
bulunan bir kag gehre baglanmaktadr.

Limanlan iyilegtirme etmenin baghca nedeni eckonomiktir. Bir liman geligme
plammn uygulanmaya baglamasi ile tamamlanmas arasindaki stire 5 -7 yil gibi oldukea
bir planlamasimn yapilomg olamasi gerekir. Deniz teknolojisindeki devamhi  ve hizh
geligmeler olsun, mallann elleglenmelerindeki  biytk farkhhklar olsun; geleneksel liman
kolayhklanna olan talepleri azaltmaktadr.

Bu bakindan, liman planlamasi, tam zamamnda, dofru karar verme ve huzh
harckete gegebilme olanaklanm veren meksimum bir esneklife sahip olmahidir.(7)

Liman yspmmlannda planlar orta ve uzun donem olup, mevcut limanlann
iylesinme ¢ahgmalan ise kisa donem planlamas: ile gergeklestirilmektedir.Ulusal anlayiga
g0re limamn fiziksel ve stamatejik planlamasi, milli ekonomi ile uyumlu olup, liman
planlama boyutlan ise milli liman polittkammn hazrdanmasindan, bir limamn bir
bolimnin geligtirilmesine kadar defiigmektedir.

I1.2.5. Liman Trafigi
Liman ve denizyolu tmafii biyOk bacimli, uzunyol v zaman defieri biyhk

olmayan yiik haﬁgdar.lmnnuaﬁgt,tekxﬁk ve tapma Ozelliklerine bafh olamk agagidaki
sekilde simflandinlabilir;
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Kargo / Yuk Trafigi

Birim Yok KuiLmbar kme Yok Omi Yok ‘Ilolcu
Krm'u Yok Siv1 Yok Petr‘ol
Paket Paleth I.aLh KO[JE;IE Ro-l(o

Sekil 1.1 Liman Trafigi -

Burada aynca karadan denize, denizden karaya yOnl liman trafifi ;

Ulkenin limanlannda s ile ylkleme ve bogaltma geklinde ortays cikan kabotaj trafifi,
Gemiye sadece ylkleme geklinde ortaya qikan ihracat trafifii,

Gemiden sadece bogaltma geklinde ortays giken ithalat trafifi

yikleme geklinde ortayas gikan ve Glke digina giden fransit trafigi

olarak sumflandinlabilir. Liman trafifi liman igletme dopem iginde yilden yila defiigen
defiedleri ile bir yillik igletme dénemi iginde mevsimlik, ayhk, haftahk dalgalanmalar
seklinde ortaya gikar(8).

11.2.6. Liman Tesis ve Araclan

Ulke ckonomilerinde deniz ticareti Onemli yer tutan #lkeler, drettikleri sanayi
Grimlerini  yine kendi teknolojiled ile birlikte gerek liman igi, gerekse liman diptesislerin
yardim ile ihag ederek wveya yeni Oriinleri ithal ederek liman verimliliklenim
artimmakfadidar. Limandaki tesisler ise alt yap tesisleri , (ist yap: tesisleri, kargo ellegleme
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sistemleri ve destek sistemleri olarak guruplandinlarek kendi aralannda bir bOtinlik
saglamaktadar,
11.2.6.1. Limanda Alt Yap: Tesisleri

Boytk bir ticari limanda oldufu gibi, ufak bir bannma limamnda da yer alan
denizdeki yapilar " altyap: tesisleri " dir. Bunlar bir limandan beklenen iglevien safilamasi
agisindan  Onemli rollere sahip yapilan igermektedir. Mesala; bir iskele yanagma yerinin
alanti, dalga ve riizgama agik olugu yanagma wve aynlma hareketlerini zorlaghirmakta,
geminin istenmeyen harekeflerine neden olmaktadir. Baflant halaflan ile usturmagalar® ise
kargo elleglenmemmndalmsaghkhgerwklemm safflamaktadir.Liman deniz yapilan ikiye
aynlarak incelenir;

-Liman dist deniz yapilan
-Liman i¢gi deniz yapilan

Liman disz deniz yapilan

Dalgakiran : Agik deniz tarafindan gelen olumsuz deniz kogullanmn liman igerisinde
bulunan gmiler Ozerinde olugturacafn riski azaltmak amsactyla deniz igine inga edilen ve
genellikle liman diy simnm  belideyen, kamayla baflantsi bulunmayan yapilardar.
Dalgalyran ytiksek maliyeti nedeniyle apk deniz kayisinda birden fazia potansiyel liman
alaplanmin bulunduu durumlarda, Wmm:mbnemhblqﬂdeethleyebﬂmektedxr

| Mendirek : Dalgakimanlann sksine, karayla baflants: OM denize dofru inga edilen
liman dip deniz yapilandir.
Liman ici demiz yapilarn

Iskeleler ve baglama dfizenleri liman ici deniz yapilanm olugturmaktadir.Limandaki

gemi yanagma yerleri olan nhtimlar; lkiyrya pamlel olarak ek bir dolguyla doldurulmug
gemi yanagma yerleridir,

5 Geminin iskeleye yanagmasmda, iskelenin ve geminin agmmasim Onleyen, titregimleri sdniimleyen, iskeleye
bah lastik simitler.
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Iskeleler ise; ylkleme/ bosaltma yapacak geminin yanagabilmesi amaciyla kiyr
gizgisinde denize dofru uzanacak sekilde inga olunan baza durumlarda vingler v kam
nakil vasitalan bulunan, baz durumlarda ise, yanagma platformu ile kam arasindaki
bafilanttmin dar y@irGme yollan ile saflanan denizigi yanagma yapilandar.

11.2.6.2. Liman Ust Yapilar:

Ustyap projelendinmesinde  limamn hizmet verecefii yiiktn cinsi, bu ytko
tagtyacak olan gemilerin btyGklikleri ve tesislerden beklenen verimlilik Opemli kriter
olmaktadir, Gemilerin kolaylikla ytikleme/ bogaltma yapabilecekleri nhtimlar, apronlar,
belili bir stire igin yOkOn limanda depolanmasim saflayan ve yOkiin nitelifine gbre
defiisen cesitli depolama alanlan ile ylktn liman alammna girigini ve glapim safilayan
ekipmanlardan olugan bit0n #niteleri kapsamaktadar.

Apronlar ( Onlak ): Rihhim ve iskelelerin agik yeri olup, sundurma ile geminin yanagtf
nhtm arasinda kalan ybkleme bogaltma esnasinda kullamlan apk ambar alamdar.

Terminal : Liman igerisinde belli y0k trafifinin elleglenmesi amacina yonelik olarak
belirli tesislere, tekmik ve igletme modellerine sabip liman alt kesimlerine terminal denir.
Teminaller sayesinde ylikin dizeni, luza ve elleglenmesinde dnemli artiglar saflanmaktadr.
Cesifli araglarda kullamlan terminaller mevouttur.Bir kag 8mek vermek gerekirse,

Konteyner terminali: Dimya'da konteyner trafifiinin sistemli arbqna paralel olarak 8zel
gemi ellegleme cihazianmn ortaya ¢ikag, nhtmlarda konteynederie genel ylikiin bir arada
gorlmesine neden olmugtur. Konteynerlerle tagimamn her gegen giin aript gemilerde
wdentasamxfwdleglmxslmﬂmlnzkamndxmktadu

Feribot terminali: Ozl tip kargolar i¢in konteyner ve ro-ro . terminalleri hizh transit
tesisleri olarak kabul edilitken, feribot terminalleri gok daba az sayida genellikie tamtlar
ambalar, otoblsler, kamyonlar, tirlar, treyletler , trenler ve yolcular igin hizmet vermektedir.

S yiik terminalleri: Dinya ficaretinde sivi ylk mralamasinda ham petrol ve petrol
trénleri bagta yer almakta, hemen arkasindan kimyasal mvilar gelmektedir. Bu tip ytkler
gemiden, sivi ylik terminallerine , geminin kendi pompalan ile tahliye edilmekte, boru
hatlan ile depolama tesislerine gOnderilmektedir. Terminalde ytikleme alam, boru hath ve
differ ckipman, yangin fesisati ve personel gegigleri igin yeterince genig olup, ytkkleme
nhtimundaki ekipmania yapilmaktadar.
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Kuru yiik (terminali: En fazla tapnan y0k gegitlerinden olup, d6rt ana guruba
aynlmaktadir. Demir cevheri gibi minareller, komilr, hububat gibi gida maddeler,
¢imonto gibi ticar mallan igermektedir.

Lash sistemleri : Sat tagiyan gemilerin yanast tarminallerdir. Sistemde temel avants;,
derin su liman tesislerine gerck duyulmayip, sadece ving ve difier kargo- ellegleme ihtiyag
duyulmasidr,

Transit depolona alanlari:Liman igindeki transit alanlar, yOkon gegici de olsa (Ozerinde
hig bir bekleme yapamadifz spronlann yamnda, yOkidn gemi- nhtm- depo aresindaki hizm
artrmak amaciyla olugturulan tampon depolama alanlandir.Agk transit depolama alanlan:
Agik hava kogullanndan etkilenmeyen ytiklerin kisa siirede depolandifn bolgelerdir.

Antrepolar: Uzvn sireli liman igi depolama ihtiyacsm kargilayan antrepolar, nhtim
ulagimimn etkilenmemesi i¢in nhtindan en az nhtim geniglii kadar uzakia yapihidar. Soguk
bava donammb depolar: Sicaklik ve nem oramndan etkilenene gida maddeleri, dondurulma
simsinda  sicakhfin ve pemin korunmasi amaciyla sofuk hava donammh gemiden
indirildikten hemen sonra, yine sofuk hava donammh kamyon ve ya vagonlara yOklemeyi
beklerkm.dmkosullaxdmethlenmmmmnbu depolarda korunurar.,

Bekleme alanlari: Karayolu ve demiryolu amaglanmn yikleme- bogaltma alanlanna
gnmnden, dizenli simlarda bekledikleri alanlardir. Diizenli trafik ahsxmnsuglmbﬂmn
igin bualanlam ihtiyag bulunmaktadr,

Liman yonetim binalar:: Baghca yOnetim binalan liman merkez yOmetimi, ghmrik
g0gmen blrolan, bekleme salonu, hmangﬁvmhglblmlan bekleme salonu ve ahig verig
merkezleri olamk sayilabilmektedir.

Kaplamalar: Kaplamalar beton ve bitimlt kaplamalar olarak yapilmaktadir. Depolardaki
taban statik ylke maruz kaldifindan ve noktasal yiikler sabit oldugiundan, kaplamalar
beton segilmektedir. Ancak liman igi yollar dinamik yiikle karst karpya oldugundan asfalt
kaplama tercih edilmektedir,

11.2.6.3.Liman Ellecleme Sistemleri

Geligen teknolojiye paralel olarak  gemilerin  yiikleme- bogaltma -depolama
iglemlerinde mekanizasyon aﬂmakta. limanda kargo ellegleme faliyetlerigemilerin  limanda



kalma strelerini en aza indirmektedir. Bunlardan en 6nemli #¢ unsurdan kasaca bahsedecek
olursak;

Yikleme Bogaltrma sistemleri

Yokleme - bogaltma iglemi, ylk0n gemiden karaya, kara dan gemiye transferidir.
Genndehqyamn bulundufu yerden veya difier ambar veya giverteleri amsinda gemiden
indirilmeksizin “yerinin deigtiilmesi hizmetleri "“gifting hizmeti "iki geminin birbirine
yanagarak rampa edip, karjihkh gOverte ve ambardan amsinda egyamn bir gemiden
bosaltlmast ve diger gemiye ylkletilmesi hizmetleri ise "limpo hizmeti" olamk ifade
edilmektedir. Yok transferi goffju kez her limanda ayn metod wegegitli ekipmanla
yapilmaktadir. Bazz Glkelerde insan gictnden daha fazda faydamlmaktadir. Ancak dinyanin
pekgok limamnda modern nhtmlar, transit ambarlar ve iskeleler ile modern makinalar
birarada bulunmaktadir.

Ynkunhyxdangenﬁyeveyagemidenhylyamsfeﬁndemmmhyﬁgibi
kighk deniz amglanmn  kullamldian  durumlarda, "stevedoriuk® etken olmaktadar.
Stevedorluk gemiden nhtima veya nhtundan gemiye yapilan hizmetleri kapsamaktadir.
Gemiden gemiye veya sahile iskele verilmesinde yanagma wve kalkmada halat almak ve
¢Ozmek, gemi yakit iglemler ile ilgilenmek, y0kt ¢Ozerek mhtima veya bordays yanagmug
araca bogaltmak, yiklt gemi boyunca tagiylp gemi g0fis boslufunu agmayan bir seviyede
ygmak, yikQ teslim alip gidecefi yere gbre istiflernck gibi igler de stevedorun gdrev ve
sorumluluklan iginde yer alir. Ellegleme iz ve yOktn gemi ile kara arasindaki hareketi,
planli ve dOzenli olmak durumundadir, aksi taktirde bliylk maliyet artiglanna sebeb olur.

Petrol, petrol orimled, kimyasal maddeler gibi ylklerin yiklenip bosaltilmas,
Ozelliklerine gbre korunup mubafiza edilmesi igin kalifiye ve bilgili personele ihtitag
vardir.

Stevedorluk, sifting ve limbo hizmetlerinin yamnda limanlarda yiike sunulan difer
hizmetler, hammaliye/ tajuma, ardiye, montsj ve demontaj, maniplasyon ve aktarma
hizmetleridir.

Depolama Islemleri

Limanlarda karadan ve denizden gelen ve tramsit yliklerden daha fazla stre igin
kalacak olan yOklerin belifdi bir zaman igin ambar, sundurma, antrepo, agik alan, nhtun
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ve iskelelerde liman veya terminal igletmesi sorumlulufunda bekletilmesi depolama
iglemlen anlarmm tagr.

Deniz veya kamayolu ile gelen i¢ ticaret egyasimn ( yani kabotaj yOklerinin )
konuldufiu yerer ambar, gimrikll yOklerin konuldufu yerer sundurmalar, antrepo
beyannamesi veya listesinde olan yfikler de antrepolarda depolanmaktadir. Sundwrma ile
geminin yanaghf nhtm arasinda kalan yiikleme/ bogaltma smasinda kullamlan agpk
ambar alanlara ise apron ( Onlik ) denir.

Konteynirizasyon

Gerek ISO ( Uluslararam Standartiar Orgfitd ) oun  tammlanmasina, gerekse
doktirindeki tarif ve agiklamalara gOre birgok heterojen malin tek bir ylkleme ve tagima
sonra da tamnmasim saflayan , hicbir fagma aracion bafh olmayan ve bir amgtan
diferine teknik araglar yardimiyla kolayhkla aktanlabilen , blytkliio ve dizmym indirme
wbmdmmyeuygmo]m,teharkuﬂmﬂabﬂmmngemkh@kadaruﬁlmyap:hn
sandik ve tagima kaplanna konteyner denilmektedir.

Konteyner bigimi i¢ ve diy tezinati ile bir depo goérintimOndedir. Bu bigimi ber
thll sartta dayamklihifpn ve kullamm geklinin uygunluffunun yam sim, dopalama
maliyetlerinide biylk Olghde azaltmaktadir.Elleglencn konteyner, standart yapida yeknesak
yok Ozelliginde oldufundan ylklemede hata yspilma ihtimalinide azaltmaktadir.Bu
durumda limandaki gegikmeyi, kalabahfh ve dizensizlifi de Onlemektedir. Tagima
amaglanmm liman ve terminallerde bekleme shrelerinin kisaltlmasi ve taguma goclerinin

Konteyner tagmmacihify parga ytiklerin birimlegtirilmesi ile karh tapmacihk olarak
da ortaya gikmaktadir, Yoklerin parga yOk muamelesi gdrmesi yerine, toplu bir gekilde
yOklenmesi ve bogaltilmas kolayhik saflamaktadirKlasik taguna tirderinde zorlukla
elleclenen baz tip yikler, konteyner iginde tagindifindan daha mhat ve giivenli olamk
elleglenebilir.

Destek Birimleri
Bir liman korgo faaliyetlerinde, stratli haberlegme, tegvik edilmig ticaret,

calisanlann yagamm igin gerekli temel modem ihtiyaglar ve bunlann yaminda destek
tesislere ihtiyag duyulmaktadirBu destek hizmetleri ve yan tesisler korgo harcket



olansklanmn artigm, baglantilann lizlanm ve ticaretin geligmesini saflamakta, ve gu
sekilde siralanmaktadar.

- Demiryolu baglantlan,

- Karayolu baflantilan,

- Havayolu baglantis,

- Telefon olanagy,

- Temiz su temini,

- Enerji kaynaklan,

- Acil durum sistemleri,

- Antma tesisi v benzeri imkanlar

11.3. LIMANLARIMIZ
11.3.1. Genel Bakss

Ulkemizin sabip oldugiu; 7300 km2si kiyn ve engebeli araz ile 1067 km? si adalar
govresi olmak Ozere toplam 8367 kan?yi bulan sahil seridinde, ufik capta olanlar harig,
yaklapk 243 adet kayr tesisi bulunmaktadir. Bu fesislerden 13 adedi genel amach
limanlardan , 7 adedi 0zel amagh limanlardan, 99 adedi belediye, 0zel tegebbiis ve (T.D.,
TC.K,TKI.PO) gibi kuruluglar tarafindan igletilen iskele ve tesislerden, 124 adedi de
baliks: bannakianndan olugmsktadir.

Limanlanmz, Tiudkiye' nin kendi i¢ pazanndaki tammalan dizenledifii gibi dig
tlkelere olan ticari ikigkilerimizide dizenlemektedir. I pazarardaki liman hizmetler,
genellikle kabotaj nitelikte olup, diga yOpelik liman hizmefler ise, ithal ve ihrag yiklerin
elleglenmesini kapsamaktadir. Aym zamanda limanlanmz transit tagumacihikta da Onemli
rol oynamaktadir, Ozllille Ortadofiu ve Akdeniz #lkelerine yapilan tamimalar iginde Tirk
limanlarimn payr son yillarda geligme gOstermigtir. -

1994 yihnda limanlanmzda ; yOkleme wve bogaltma dahil 34.004.062 ton kabotaj,
186.954 ton transit, 52.630.788 ton ithalat ve 22.112.827 ton ihtacat tagimalan olmak
Ozere toplam 108.934.631 ton yikleme wve bogaltma gergeklegtirilmigtir. Ozel sektbr
tarafindan Trkye kiyllannda genidekd fesislerine hizmet vermek Ozere gok sayida inli
ufakh yikleme bogaltma tesisi gergeklegtiilmis olup, bunlann bir kisimnda Ogtincd
galuslara hizmet izni verilmigtir. Ozellikle lzmit Korfezi , Aliafia, Iskendurun Korfezinde
yogunlagan bu tesislerin yillik yiOkleme bogaltma kapasitesi, sivi ylik hari¢c 21.6 milyon
ton /yil civanndadir(9).



Dimyadaki teknolojik geligmelere cevap verebilmek igin son yillarda gerek dig
finansman we gerek i¢ mali kaynaklar kullamlamk limanlanmmzda iyilegtimme wve
modemnlegtirme ¢ahgmalan yapilmakla birikte, istenilen hedeflere ulaplamamgtr,

11.3.2.Limanlaromzan  Simflandiriimas:

Ulkemizde limanlar, halen kullamhy amaglanna gore,
1- Genel Amagh Llmanlar

2-Oze] Amagh Limanlar
3-Digier Genel Ve Ozel Amagh Limanlar Ve Iskeleler
4-Yat Liman Ve Bannaklan

geklinde simflandinlarak igletilmektedirler.Genel amach limanlar ve bu limam igleten
kuruluglar agagida belirtildigi gibidir.

LIMANLAR ISLETICI KURULUSLAR
1 -Hopa TDI Téukiye Denizcilik Igletmeleri
2-Trabzon- TDI Tarkiye Denizeilik Ialetmelm
3-Samsun: TCDD
4-Giresun TDITtukiyeDenizcilikisletmeleri .
5-Haydarpasa TCCD
6-Derince TCDD
7-Gemport Gemport Liman Igletmeleri
8-Bandimma. TCDD
9-Tekirda TDI Torkiye Denizcilik lgletmeleri
10-1zmir TCDD
11-Antalya: TD! TarkiyeDenizeilik Isletmeleri
12-Mersin TCDD

13-Iskendurun: TCDD



13 adet olan genel amagh bu limanlarda, toplam kepasite olarek; nhtm uzunlugu
20.783 m., gemi kabul kapasitesi 25.145 gemi/ yil, ellegleme kapasitesi 42.729.900 ton/yil,
depolama kapasitesi 43.141.028 ton yildar.

Ozl Amagh Limanlar

' LIMAN " ISLETICIKURULUSLAR
1- Zonguldak Torkiye Taskbmtr Kurumu
2- Ereflli (Kara.d ) Eregli Demir Celik Fab.
3- Aliaga TorkiyoPetrol. O.A (TPAO).
4 Nemrut ——— PETKIM
5- Tagucu —— SERA
¢- Botas BOTA$
7- Isdemir ISDEMIR

Ozl amagh limanlar ise, yukanda belirtildiii gibi 7 adet olup, bunlann toplam
uzunlufu 8.423 m., gemi kabul kapasitesi ise 710 gemi/ yil , ellegleme kapasitesi 104.525.000
ton/yll ve depolama kapasitesi ise 2 milyon ton / yildur,

11.3.3 Ulkemiz Limanlar: Icerisinde Mersin LinarmmnYeri ve Onemi

Mersin Limam filkemizin en bilylik imamdar. Dofu ve Gliney Anadolu bdlgesi , Dogu
Akdeniz bolgesi ve I¢ anadolu Boigesinin bitytk bir boitnfinti kapsayan gok geniy bir art
bolgeyede sahip tek limammizdir. Aynica Mersin Limam bdgesinde corafik konumu agisindan
Akdenizin en i limanlenndan birisidir.



GAP projesinin tamamlanma agamasina gelmesi ve meydana getirecefi firetim artigimn
ulusal ekonomiye katilm ve ihracat kapisimn sadece Mersin Limam olmasi , Orta Dofuda esen
bang riizgardan, Imk'a uygulanan B.M amborgosunun kadems kademe kaldinlmasi, yeni
Torkiye Cumhuriyetleriyle ticaret hacminin gin gegtikge iz kazanmasi Mersin Limam'm
dahada Onemli bir merkez liman baline getinmektedir. Ctink® yukanda sayilan bitin olumiu
geligmeler Ontimitzdeki yillarda Mersin Limam yok trafifiinide olumlu ydnde etkileyecektir.

Mersin Limam'mn meveut alt-iist yapisi, kapasitesi ve igletme yontemleri, bu geligmeler
sonucunda gergeklegecek yiik trafik arigim  knrjilamas: olanaksizdur,

Bunun yamnda Deniz tammacihifindaki dinamik defismeleride g6zardi etmemek
gerkmektedir.Bu defligmeler bliylk bir stratle olagelmektedir. Tajmmacihk gekillerinde ber
gegen gn yeni yeni metodlar bulunmakta ve yollar denenmekte yararh, karh bulunanlar daha
genig uygulama alanlan bulmak igin geligtinlmektedir.Deniz tajmacihfindaki bu dinamik
defiigme ve yenilenme shreci, dinyann bir gok Opemli limamm Mizla baz defigiklikler
yapilmamas halinde ikinci simf kullamgsiz limanlar haline getirecektir. Mersin Limam da aym

sorunia kary kargryadir.



114 MATERYAL

I1.4.1 MERSIN LIMANI MEVCUT ALT VE UST YAPI TESISLERI

Genig bir hindterlanta sahip olan Mersin Limam yurt igine iyi bir gekilde kara
ve demiryollan ile baflanmgtir. Limana en yakin hava alam Adana'da olup uzakhifn 60
km'dirDofiu AkdeniZin Opnemli limanlanndan biri olan Mersin Limam I¢ Anadolu,
Akdeniz ve Gineydofu Anadolu bOlgelerinin ithalat- ihracat kapist olmasi yamnda
Ortadogiu Olkelerininde transit merkezidir.

Mersin Limam 4302 sayih kanunla 20.08.1942 tathinde Mersin Liman Igletmesi
T.A.S. 'den satin ahnamek, 4303 sayih kanunla 28.08.1942'de T.C.D.D. Limanlan lgletme
Umum Mododogine igletme hakkn verilmigtir. Thrkiye'nin Akdeniz sahillerindeki en
blytik veen modem limamdir.

11.4.1.1 Mersin Limamn Komuanu ve Suunrlar

Mersin limam Bolgesi : Enlemi 360 14' 10" Kuzy boylam 330 57' 20" Doju
olan Incekum Bumu Feneri ve enlemi 360 21' 30" Kuzey, boylanm 350 21' 30" dofiu olan
Karatag Fener Bumu Feneri arasinda gizilen sanal ¢izgi ile kayllann smmradifs deniz
alamdir,

Mersin Limam Bolgesi igindeki Mersin Limam ise enlemi 360 47 06" Kuzry,
boylarm 340 37' 48" Dofu olan mersin- Feneri'nden gergek Gtney-Dofiu (kesigleme) ySnine
ve 2 milin sonundaki noktadan gergek Kuzey-Dofiu (poyraz) yOniine ¢izilen Kamduvar
Koyd kayisim kesen sanal gizgilerle kiyilann simrladifs deniz alamdar,

Mersin Limam, i¢ liman ve dig liman olmak #izere iki bSltme aynlr.

1- I¢ Liman: Dofu v Giney-Gineybatt mendirekleri ile bu mendireklerin
1 biddest | gizginin ig finda kodan deniz alamdr.

2-D1g Liman: Mersin Limam'mn dig simrdanm belideyen ¢izgilerle i¢ limamn
sinman arasinda kalan deniz alamdin(10).



11.4.1.2 Mersin Linammnda Ticaret Molu Riktom ve Ozellikleri

-9.15 metre derinlikte ve 859 metre vzunlugundaki nhtimlarda 3 - 5 tonluk 11
adet ving mevcuttur. Rihtim teknik 6zellikleri Tablo 2.1 de verilmigtir.

Tablo 2.1
Rih.no Boyun Derinlifi Ozellifi Ving Sayim  Ving Kapasitesi
1 150 -9.15m Yoleu (Rihtim Gegici olarak Kullamlmyor
2-3 275 -9.15m Kargo 4 2 adet 3 ton
, 2 adet 5 ton
4 175 <9.15m Kargo 1 Ston -
5-6 359 -9.15m Kargo 6 3 adet 3 ton
2 adet 5 ton
1 adet 10 ton

Kaynak: Mersin TCDD Liman lglet. Etod Planlama 1995 Eyiol

I1.4.1.3 Konteyner ve Ro-Ro Rihtimlari ve Ozellikleri

-10 we -12 metre derinlikte ve 710 metre uzmlugundaki nhtimlarda 5 adet 40 ton
kapasiteli gantry kreyn, 2 adet 35 tonluk nhtim vingi mewvcuttur Rihtim 8zellikleri Tablo 2.2
de verilmigtir. .

Tablo 2.2

Rih.no Boyu Derinlifi Ozllifi Ving Sayim Ving Kapasitesi
9 205 -12m  Konteyner 2 Gantry 40 ton

10 155 -10m Konteyner 1 Gantry 40 ton

11 40 -10m Ro-Ro 2 35 ton

12-13 310 -12m ‘Konteyner 2Gantty  40ton

Kaynak : Mersin TCDD Liman Iglet. Etod Planlama 1995 Eyial




11.4.1.4 TMO Riktimlan ve Ozellikleri

14 Nolu Rihtim: -10 metre derinlifinde ve 275 metre uzunlufunda olup; 2400 ton/ saat
yikleme, 200 ton/saat bogaltma kapasitesine sahiptir.

15 nolu Rihttm: -14 metre derinlifinde ve 275 metre uzunlufunda olup, son
defiisiklerie kapasite artinmm cibefine gidilerek 1200 ton/ saat bogaltma kapasetisine
ulagilmgtir,

16- 17- 18 19 Nolu Rihtimlar ; 16- 17- 18 -19 nolu nhtimlar -5.5 -10 metre derinlifiinde ve
toplam 577 metre uzunlufunda olup 4 adet 3 tonluk ving mevcuttur

Rih.no Boyu Dernlifi Ozllifi Ving Sayist Ving Kapasitesi

16 84 -915m  Kargo Yok @~  -------
17-18-19 493 -550m  Kargo 4 -4 adet 3 ton

20 -21 nolu Rihtimlar : - 10 metre derinlifinde ve toplam 254 metre uzunlufunda
olup ving yoktur.

114.2. Liman Kapasitesi
Mersin Llmam teknik ve fiili kapasito defierleri asafidaki gokilde belidenmigti.
Yallik Gemi Kabul : 4250 gemi /yil (1198 adet Atag ve Serbest bdlge dahil )

Yillik Genel Kargo :  2.304.700 ton/nl
Yillik Dokme-Kuru : 350,600 ton/yl ( TMO harig )
Yillik Konteyner  : 4 .427.100 ton /1l :400.000 TEU
Kapah Alan : 30474 m? : 332.000 ton/yi

Agik Alan : 664.380 m? : 15.663.300 ton /vl

Ytk ellegleme kapasitesi : 4.960.000 Ton /yil



Mersin Limam personel durumu ise 1994 yih i¢in agafidaki gekilde belirlenmigtir;

So6degmeli memur : 252
Kadrolu Memur : 42
Kadrolu Isgi : 487
Gegici  Iggi : 17

Mersin Limam ytikleme ve bogaltma araglan ise 1994 yih icin agagadaki sekilde
‘belidenmisgtir;

Areg Cinsi Miktan Kapasiteleri
Elektirikli Vingler 22 adet 3 ton - 40 ton
Mobil  Vigler 19 adet 6 ton - 40 ton
Forklifier 53 adet 2 ton - 40 ton
Traktorler 10 adet 4.5 ton
Cekiciler 2 adet 25 ton
Treylerler 34 adet 40 ton
Transtreylerler 11 adet 35 ton
Loder 1 adet 1.3m3

Toplam - 177 adet

Mersin Limam deniz amglan ise 1994 yih igin agafdaki gekilde belirlenmigtir,

Arag Cinsi Miktan Kapasiteleri
Romork6r 5 adet 108.29 - 295.11 GRT
Bot 4 adet 6.031 - 29.97 GRT
Yozer Ving 1 adet 60 tonluk
Su Layten 1 adet 170 tonluk



Mersin Limam ambar ve kapasiteleri ise agafidaki gekilde belidenmigtir.

Ambar no Alam m2 Haomi m3
1 2400 16060
2 4412 29118
3 4412 29118
4 2618 14399
5 5119 18941
6 1193 5983
1.CFS 1320 18700
2. CFS 9000 90000

TOPLAM: 30474 M2

Kaynak : Mersin TCDD Liman Iglet. Ettd Planlama 1995
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I14.3. MERSIN LIMANI YUK TRAFIK ANALIZ]

11.4.3.1. MERSIN LIMANININDA GORULEN YUK TRAFIGI

Mersin Limam trafiii, I1.2.5 de ven'lmtammlamavesxmﬂandamn gergevesinde
beliflenmeye cahipilmgtir,

Mersin Limam akaryakit, konteyner dahil kuruytk ve toplam yok trafifi ve defigim

ytzdeleri Tablo 2.4 de; ihracat ve dahili ticaret trafiii Tablo 2.5 de; ithalat ve dahili ticaret
trafii Tablo 2.6 da; ylikleme ve bogaltma trafifi Tablo 2.7 de verilmigtir.

Tablo2.3
Son 10 Yiiin Yok Trafifi

B Kuru Ytk
Yallar Akaryakit (Kontey. Dahil )]  Toplam

1985 T 5242813 [ 3001504 | 9.144327
5.448.833 3.792.791

IE_ 5.125.358 8.685.481

1088 4.761.399 5. 334 835 | 10.006.234
| 5.350.570 4757975 | 10.108.545
1991 5.929.620 5.586.885 | 11.516.505
5.722.293 6.087.653 | 11.810.046

m
5959365 491500 ] 10874367

Kuru yik miktan 1994 yihnda, 1990'a gore % 8.1, 1991le gdre % 193, 1993% gbre ise
% 1.1 dos0y gdstermigtir. Akaryakit miktan ise 1992'ye gore % 4.1 artig, 1993' gore ise
%11.2 gty gOstermistir.



Yillara Gore Yokleme- Bogaltma Yk Trafik Defigimi

Tablo 2.4

Yillar Yikleme Defiigim % Bogaltma  Degisim %
1984 3047608 -3.64 5591487 17.40
1985 3671435 20.47 5667802 136
1986 3533689 -3.75 5707935 0.70
1987 3000854 -17.75 5684617 0.40
1988 5091705 69.67 5004529 -1196
1989 4115683 -19.16 5992862 |  19.74
1990 4494467 9.20 7081546 18.16
1991 5155807 14.71 6360698 -10.17
1992 5466054 6.01 6343992 -0.26
1993 4444850 | - 18.68 7237603 14.08
1994 4913352 10.54 5960885 -17.64

Tablo 2.5

Yillara Gore ytikleme fhracat , Dahili Ticaret Yok Tmafik Degigimi

Yallar thracat  Defiisim %  Dahili Ticaret Degigim %
1985 2.828.238 19.00 759.918 - 31.16
1986 2.544.177 -10.04 909.819 19.72-
1987 2.051.823 -19.35 883.362 -2.90
1988 4.077.303 98.71 930.661 5.35
1989 3.038.858 -25.46 975.058 4.77
1990 3.213.266 5.73 1.167.957 19.78
1991 3.974.300 23.68 1.075.787 -7.89
1992 4.588.646 1545 769.179 -28.50
1993 3.158.382 -31.16 1.162.492 51.13
1994 4,046,128 28.10 729.916 -37.21
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Tablo 2.6
Yillara Gore Bogaltma, lthalat, Dahili Ticaret Yok Trafik Degigimi

Yillar  fthalst  Dogigim %  Dahili Ticaret _ Defsisim %
1985 | 1.008.140 | -2440 2726347 | 33.29
1986 | 1.109.150 | -41.87  [3.824.714 | 4028
1087 | 1.542429 | 3906 [3.704.803 | -3.13
1088 | 1.156.804 | -2500  [3.334.505 | -9.99
1989 | 1633294 | 4119  [3.773.170 | 13.15
1990 | 3.920463 | 14058 |2.619.603 | -30.57
1991 | 5.00L.141 | 2727 |1.067.267 | -59.25
1992 | 4792020 | 418  [1.147662 | 17.53

1993 6.187.435 29.11 787.097 -31.41
1994 4.916.999 -20.53 806.590 247
Tablo 2.7 -

Yillara Gore Transit Egya Trafifi ve Defiigimi

YUKLEME BOSALTMA

Yillar Transit Desigim % Transit Degigim %
1985 83279 -9.17 1033315 14
1986 79693 -4.30 774062 -25.08
1987 65679 -17.58 437385 -43.48
1988 63512 -3.29 513220 17.33
1989 101767 60.23 586398 14.25
1990 113244 11.27 532480 -9.19
1991 105720 -6.64 292290 -45.10
1992 108229 2.37 404310 38.32
1993 123976 . 14.54 263071 -34.93
1994 137438 10.85 237296 -9.79




Mersin Limamnda yapilan transit tagimacihk Ozellikle 1980 sonrasinda Imk Iran
savagimn etkisi ve bu Olkelere sevkedilmek tizere gelen mal hacmindeki artiy sonucu en
verimli donemini yagamughr,

Limammizdan nakledilen transit egyya miktan , 1983-1984-1985 yillannda dogig
olmakla beraber genel olarak 1.1-1.2 milyon seviyesini korumugtur,

Ik dlkenin uzun stiren savay nedeniyle ekonomileri biiytk zarar gbrmesi
sonucunda dig almlanm azaltmalan we petrol fiyatindaki diglgler,avrupa  Glkelerinin

tapumacihk konusundaki korumac: tutumlan gibi nedenlerle 1986-1987-1988 willannda
limanlanmzdan yapilan fransit tagimamn bir milyon seviyesinin altna dOgmogtir.,

114.3.2. Yillara Gore Konteyner Trafigi Gelisimi

Son on yilda Mersin Limam konteyner trafifii agafidaki geligimi gOstermigtir.

Tablo 2.8
Yoklenen Konteyner Adedi

Yillar Dolu Ton Bog Ton
1985 8.857 161.554 19.911 56.315
1986 14.230 297.365 12.599 36.558 -
1987 20.988 402.916 3.379 9.062
1988 26.324 493.502 3.744 10.445
1989 29.870 593.557 5.295 14.535
1990 30.313 639.478 9.649 27.511
1991 33.609 709.792 4.382 12.535
1992 29.857 621.630 8.924 24.945
1993 35.680 751.932 7.314 21.216
1994 43.119 920.024 3.827 10.779

35



Tablo 2.9

Bogalan Konteyner Adedi

Yillar Dolu Ton -Bog Ton
1985 19.728 267.302 19.911 56.315
1986 18.565 315.615 7.978 19.198
1987 10.740 191.967 12.483 33.613
1988 13.718 255.269 17.401 46.038
1989 18.531 333.166 16.813 46.314
1990 21.398 399.992 19.256 52.264
1991 16.099 287.701 23.496 63.491
1992 24.620 443.845 11.111 49.156
1993 24.098 428.462 17.364 49.459
1994 18.023 325.788 28.796 83.543

Tablo 2.10
Toplam Konteyner Sayisma

Yillar Dolu Ton Bog Ton
1985 28.585 458.856 22.300 61.943
1986 32.795 612.980 20.595 55.756
1987 31.728 594.883 15.862 42.675
1988 40.042 748.771 21.145 56.483
1989 48.401 026.723 22.108 60.849
1990 51.711 1.039.470 28.905 79.775
1991 49.708 997.493 27.878 76.026
1992 54.477 1.065.780 25.035 68.101
1993 59.778 1.180.394 24.678 70.675
1994 61.142 1.245.812 32.623 94.322




Tablo 2.11

Ytkieme olarak Konteyner Trafifii
Yillar Ihrag Degiigim % Transit Degiigim %
1985 136763 4.14 81106 17.00
. 1986 257660 8839 76263 -5.97
1987 346299 34.40 65679 -13.87
1988 420598 21.45 83541 27.19
1989 506325 20.38 101767 21.81
1990 553745 9.36 113244 11.33
1991 616607 11.35 105720 -6.64
1992 538346 -12.69 108229 2.37
1993 649172 20.58 123976 14.44
1994 793365 22.21 137438 6.04
Tablo 2.12
Bogaltma olarak konteyner trafisi
Yillar Ithal Degigim %  Transit Degigim %
1985 21103 17.61 281827 4.67
1986 49800 135.98 285013 1.13
1987 64673 29.86 160907 -42.90
1988 44643 -30.97 256664 59.51
1989 79458 77.98 300022 16.89
1990 133430 67.92 318826 6.26
1991 150819 13.03 200034 -37.25
1992 176942 17.32 310069 55.00
1993 248384 -40.37 229537 -25.97
1994 195070 -21.46 214261 6.64

37




11.4.3.3. Yolcu Trafigi ve Delisimi

Mersin Limamna gelen giden yogcu trafifii ise Tablo 2.13 de verilmigtir.

Tablo 2.13
Gelen Giden Yolcu Trafigi
Yillar Gelen Yoleu Giden Yoleu Defiigme
Sayim Sayisi Toplam %

1985 97.282 91.027 188.309 6.5

1986 84.752 89.411 174.163 7.5
_1987 95.152 94.441 189.593 88

1988 63.692 68.761 132.435 -30.1

1989 59.237 57.795 117.032 -11.6

1990 118.662 129.076 247.738 1116

1991 44.821 43.733 88.554 -64.2

1992 28.527 29.103 57.630 -34.9

1993 26.249 26.683 52.932 -8.1

1994 20.512 30.473 50.985 -3.7

I11.4.3.4. Konteyner ve Ro-Ro Tipi Gemi Trafifi
Tablo 2.14
Konteyner ve Ro- Ro Tipi Gemi Trafifii

Yillar Gemisi Gemisi Toplam %
1985 179 252 431 26.05 { 11.50
1986 195 268 463 8.93 6.34
1987 321 185 506 64.61 | -30.97
1988 427 182 609 33.02 | -1.67
1989 389 181 370 -889 | -0.54
1990 542 248 790 39.33 { 37.01
1991 582 244 826 738 | -1.61
1992 682 193 875 17.18 | -20.90
1993 873 159 1.032 28.00 | -17.61
1994 885 116 1.001 1.37 | -27.04

38




I114.3.5.. Mersin Limam Baglantilh Arac ve Yak Trafiffi
Tablo 2.15 de venlmigtir.
Tablo 2.15

Mersin Limam Kamyon, Vagon ve Yiik Trafigii

Art Bélgeden Limana Gelen Liman'dan Art Bélgeye Giden
Yillar Kam.Ad. Tonu _Vag.Ad. TJonu KamAd. Tonu  Vag.Ad. Tomu
1985 | 149.182 |2.237.738 | 398 8.384 | 118.693 |1.780.402 [1.982 | 57.594
1986 | 122.768 | 1.841.526 7 194 125.860 | 1.887.896 {1.517 | 63.175
1987 | 135.601 |2.034.011 | 32 741 99.926 11.498.891 | 723 | 26.480
1988 | 114.796 11.721.939 | 162 2.816 | 235.865(3.552.971 {2.434 | 57.109
1989 1.609 22.018 | 257 5.212 26.667| 387.604 {2.480 | 58.335
1990 | 147.984 |{2.219.760 | 293 4619 | 176.316 |12.644.751 | 191 | 30.243
1991 | 93.8111.407.170 | 483 7477 | 239.31213.589.685 | 685 11.150
1992 | 127.684 [1.915.267 | 1.786 41.861 278.15914.172.386 | 704 | - 14.851
1993 | 163.427 |2.451.406 |1.541 20.857 |167.885 }2.518.278 37.977
1.900
1994 | 92.008 |1.380.125 |2.179 }43.557 [235.891 [3.538.374 30.243
‘ 1.731

11.4.3.6 MERSIN LIMANINDA 1994 YILINDA YUK TRAFIGININ AYLARA
DAGILIMI

11.4.3.6.1. Toplam Konteyner ve Transit Trafik Dagrlum
Mersin Limamnda 1994y11mdatoplamy0klm trafiffinin aylara dafplim Tablo 2.16

da; toplam bogaltma trafifinin aylara daflinmni 2.17 de ; ytiklenen konteyner trafifinin aylara
dafihmum 2,18 de, bogaltilan konteyner trafifiinin aylara dafihinmda 2.19 da verilmigtir,
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Tablo 2.16

Yikleme trafii
Aylar Ihrag D. Ticaret Transit Toplam Tonu
OCAK 290610 | 79.057 13.457 383.125
SUBAT 197.127 58.173 11.849 267.747
MART 315.186 70,426 9,535 395,147
NISAN 217.551 54.668 11.040 283.259
MAYIS 248.100 42016 11.086 310.202
HAZIRAN | 347.428 56.519 12.529 416.476
TEMMUZ | 305.772 60.654 10.715 377.141
AGUSTOS | 378.155 45211 9.975 433.345
EYLUL 469.625 83.233 11.509 564.367
EKIM 350.460 51.196 11.423 413.079
KASIM 459988 57.397 11.676 529.061
ARALIK 465.526 71.366 12.639 549.351
TOPLAM | 4.046.128 729.916 137.438 4.913.382
Tablo 2.17
Bogaltma Trafigi
Aylar Ithalat D. Ticaret Transit Toplam Tonu
OCAK 569.464 ~ 5.589 23.500 598.553
SUBAT 434.769 48.494 23.250 503.513
MART 524.587 | 93.496 18.846 636.929
NISAN 395.811 64.956 22221 482.988
MAYIS 244.193 61.845 17.200 323.238
HAZIRAN | 338.159 75.800 25.500 439.459
TEMMUZ | 360.363 88.472 15313 464,148
AGUSTOS | 369.348 46.760 17.500 533.608
EYLUL 469.010 86.138 18.100 573.248
EKIM 368.424 94,781 20.500 483.705
KASIM 290.753 63.496 17.566 371.815
ARALIK 455.118 76.763 17.800 594,681
TOPLAM | 4916999 _ 806.590 237.296 5.960.885




Tablo 2.18
YOKLENEN KONTEYNER ADEDI-TONU

Yillar Dolu Ton Bog Ton
OCAK 4.170 88.879 289 882
SUBAT 3.657 77.442 460 1.440
MART 2.965 63.273 293 785
NISAN 3.515 74.245 365 942
MAYIS 3.389 72.828 329 1.053
HAZIRAN | 3.778 81.649 360 979
TEMMUZ | 3.367 70.234 299 786
AGUSTOS | 3.237 69.256 225 608
EYLUL 3.717 £0.190 214 570
EKIM 3.666 78.291 307 897
KASIM 3.649 78.230 360 1.035
ARALIK 4.009 85.507 296 802
TOPLAM _ | 43.119 920.024 3.827 10.779
Tablo 2.19

BOSALTMA KONTEYNER ADEDI-TONU

Yillar Dalu Ton Bog Ton
OCAK 2.172 38.882 1.964 5.719
SUBAT 1.904 34.612 2.223 - 6.707
MART 1.337 25.344 1.642 4.548
NISAN 1.630 30.595 2.159 6.213
MAYIS 1.338 22.586 2.302 6.733
HAZIRAN | 1.496 26.127 3.076 9.206
TEMMUZ 885 14.861 2.119 6.431
AGUSTOS | 1.173 20.083 2414 6.792
EYLUL 1.097 19.294 3.180 9.196
EKIM 1.273 23.246 2.795 8.122
KASIM 1.494 . 27.809 2.930 8.309
ARALIK 2.254 | 42349 1.992 5.567
TOPLAM | 18.023 325.788 28.796 83.543
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1994 yihinda Tablo 2.20 de goértldogn gibi 1.245.812 Ton Dolu, 94.322 Ton Bog olmak
Gzere Toplam 1.340.134 ton Konteyner Trafifi gergeklegmigtir.

Tablo 2.20

MERSIN LIMANINDAN KONTEYNERLE TASINAN ESYA TRAFIGI

'YOKLEME TONU  BOSALTMA TONU  TOPLAM TOPLAM
YOKLEME BOSALTMA TOPLAM
Aylar Thrag Transit  Ithal Transit Tonu Tonu Ton

OCAK 46.300 13458 | 22625 | 21.976 | 89.761 44.601 134.362

AT 67.033 11.849 | 19782 | 21.537 | 78.882 | 41.319 120.201
MART 54.623 9.565 14674 | 15218 | 64.058 | 29.892 93.950
NISAN 64.147 11.040 18.221 18.587 | 75.187 | 36.808 111.995

MAYIS 62.795 11.086 13.412 15.907 | 73.881 29.319 103.200

HAZIRAN | 70.099 | 12.529 | 11296 | 24.037 | 82.628 | 35.333 117.961

TEMMUZ | 60.305 | 10.715 8.096 13.200 | 71.020 | 21.292 92.312

AGUSTOS | 59.885 9.979 10.665 16.210 | 69.864 | 26.875 96.739

EYLUL 69.251 11.509 | 11.457 | 17.033 | 80.760 | 28.490 | 109.250

EKIM 67.765 11.423 13.802 17.566 | 79.188 31.368 110.556

KASIM 67.589 11.676 19.834 16.284 | 79.265 36.118 115.383

ARALIK 73670 | 12.639 | 31210 | 16706 | 86.309 | 47.916 | 134.225

TOPLAM | 793.365 | 137.483 | 195.070 | 214.261 | 930.803 | 409.331 }1.340.134

Mersin limamnda 1994 yihnda Imk v lman'a  sevkedilen transit egya
miktarlanmn aylara gbre dagihim Tablo 2.21 deki gibidir.
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Tablo 2.21

Transit Trafik
Aylar Irak ( Ton ) Iran (Ton ) Toplam
OCAK 7.157 12.802 20.559
SUBAT 6.262 9.434 15.696
MART 2.194 11.615 13.809
NISAN 5.085 9.591 14.676
MAYIS 3.329 9.646 12.975
HAZIRAN 6.238 9.762 16.000
 TEMMUZ 3.272 6.960 10.232
AGU_STOS 2.689 6.370 9.059
EYLUL 5.946 8.559 - 14.505
EKIM 6.250 7.939 14.189
KASIM 6.062 5.982 12.044
ARALIK 7.515 6.297 13.812
TOPLAM 62.599 104.957 167.812

1994 yihnda Mersin limamndan Irak ve fran'a sevkedilen transit mal miktan 1993
yihna gtre % 20.2 oramnda dighy gdstermigtir. Irak'a olan transit tapuma % 20.5 artarken,
fran'a olan tagima % 33.6 oramnda dogily gostermigtir.

11 4.3.62. Mersin Limamna Art Bélgeden Gelen ve Giden Yik ve Arac Trafifi

Mersin Limamna art bSigeden gelen kamyon ve vagon trafifi ve tapdifh ytik Tablo
2.22 de, art bolgeden Mersin Limamna gelen kamyon ve vagon tmafifi Tablo 2.23 de
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Tablo 2.22
Limana Gelen Trafik

_ ART BOLGEDEN LIMANA GELEN
Aylar Kamyon Adedi Kamyon Tonu  Vagon Adedi Vagon Tonu

OCAK 11.848 177.714 98 2.091
SUBAT 9.661 144.918 257 4.338
MART 11.494 172.413 130 901
INISAN 11.129 | 166.936 54 512
MAYIS 6.234 93.505 141 1.943
HAZIRAN| 3.777 56.653 149 2.082
TEMMUZ | 5717 85.760 201 3.801
'AGUSTOS| 3.720 55.804 150 | 2.386
EYLUL 8.052 120.777 496 11.588
EKIM 6.720 100.807 104 804
KASIM 5533 82.997 125 2.457
ARALIK | 8.123 121.841 274 10.654
TOPLAM | 92.008 1.380.125 2.179 43.557
Tablo 2.23
Limandan Cikan Trafik

LIMANDAN ART BOLGEYE GIDEN
_Aylar Kamyon Adedi = Kamyon Tonu Vagon Adedi Vagon Tonu

OCAK 16.911 - 253.666 313 5.923
SUBAT 14.092 _ 211.383 52 583
MART 19.113 286.697 163 2.008
NISAN 13.144 197.159 214 2.883
MAYIS 13.095 196.418 194 3717
HAZIRAN | 19.759 296.384 68 669
TEMMUZ | 17.309 259.631 210 4.770
AGUSTOS | 18.253 273.801 29 405
EYLUL 28.299 424.492 184 5.632
EKIM 21.319 319.786 164 2.152
KASIM 26.855 402.826 37 553
ARALIK 27742 | 416.131 103 948
TOPLAM | 235.891 3.538.374 1.731 30.243




114.3.6.3. Mersin Limamna Gelen Konteyner ve Ro -Ro Tipi Gemi Adeti
Bu trafifin aylara dafilum Tablo 2.24 de verilmigtir.

Tablo 2.24
Aylar Konteyner gemi Adedi  Ro-Ro Cemi Adedi
OCAK 76 13
SUBAT 71 8
MART 75 ’ 7
NISAN 79 7
MAYIS 73 10
HAZIRAN 75 6
TEMMUZ 71 10
'AGUSTOS 64 12
EYLUL 70 17
EKIM 78 8
KASIM 73 9
ARALIK 80 9
TOPLAM 885 116
11.4.3.6.4. Tirk ve Yabanc: Limanlardan Gelen ve Giden Yolcu Adeti
Tablo 2.25 de verilmigtir.
Tablo 2.25
. AYLAR ~ GELEN (ADET) - GIDEN ( ADET)

OCAK 1.347 ' 1.473
SUBAT 1.357 : 991.
MART 907 1.094
NISAN 1.485 1.388
MAYIS 1.758 1.941
HAZIRAN 2.233 2.396
'TEMMUZ 2.833 2.712
AGUSTOS 2.459 7.369
EYLUL 2.039 2.399
EKIM 1.356 1.897
KASIM 1.302 5.443
ARALIK ' 1.434 1.370
TOPLAM 20.512 30.473
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III. BULGULAR
IIL1. TRAFIGIN ISTATISTIK DEGERLERI

II.1.1.KONTEYNER TRAFIGININ ISTATISTIK DEGERLERI

Mersin limam konum ve kapasite olarak Dofiu Akdenizdeki en 8nemli limanalardan

biridir. Giderek biyliyen bolgemiz Dofu Akdeniz konteyner trafiini ve yOk potansiyeli
Mersin Liman'mm konteyner toplama ve aktanna merkezi olmaya aday hale getinmektedir,
Bu nedenler konteyner terminalinin trafik deferlerini daba Spemli kalmaktadir.Konteyner
terminalinde mevcut nhtim ve ving sayislanmn 1994 yih konteyner gemi ve ylik deferleni
tmsmdan analizi, kapasite kullammi ve yapilacak yatinmlar agsindan Onem tegkil

ngﬂudetawmale gelen konteyner gemi sayisy
Mersin liman'inda 3 vardiya ve 350 gln calipldigh varsaylmgtir,
Biryilda liman'a gelen konteyner gemi sayis1 Ny =885 gemi /yil

Imbuyxldagdmkonwynergemlsaym
Bir giinde gelen konteyner gemi sayis Ng =

Liman'imn bir yilda fasliyette bulundufiu gn sayis1

885

Ng = =2.52 gemi / gin

350
Limana gelen ve cikan konteyner gemilerinde tayinan ortalmmna yik
Konteyner terminaline bir y1lda gelen konteyner yikmiktan Q= 1.340.134 ton /¥yl
Bir yilda gelen konteyner ylk miktan Qg =409.331 ton /yil



Bir yilda gikan ¢ikan yik miktan = Qg =930.803 ton /il
Bir yilda gergeklegen bogaltma miktan

Gelen gemilerde taginan ortalama ytik Xgo =
Biryilda terminale gelen konteyner gemi sayisi

409.331
Xgo = ———ememmeme— = 462,520 ton /gemi
885

Bir yilda gergeklesen yiikleme miktan
Cikan gemilerde taginan ortalama yik Xgo =
Biryilda terminale gelen konteyner gemi sayisi

930.803
Xgo = ——————eeemm— =1051.750 ton / gem
885

Limana gelen gemilerin ortalama Yitkleri:

Nrt f m m.f

0 - 1000 2135 500 1.067.500
1000 - 2000 858 1500 1.287.000
2000 - 3000 272 2500 680.000
3000 - 4000 162 3500 567.000 -
4000 - 5000 126 4500 729.000
5000 - 6000 121 5500 665.000
6000 - 7000 60 6500 390.000
7000 - 8000 71 7500 532.000
8000 - 9000 31 8500 263.000
2000 - 10000 17 9500 161.500

10000 - Bayok 125 12000 1.500.000

3978 . 7.843.500
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Ortalama NRT 2mf 7.843.50
X = = =1971

Gemi say1s1 zf 3978

Limana gelen gemilerin artalama yOki Xso= 1971 ton / gemi

Limana gelen ve gikan konteyner gemilerin ortalama doluluk oranlar::

Gelen gemilerde tagnan ortalama yok
Gelen gemilerin ortalama doluluk oram Olgo =
Gelen ve gikan gemilerin ortalama kapasitesi
462.52
oOlgo = = %23.46 ton/gemi
1971

Cikan gemilerde taginan ortalama yok
GCikan gemilerin ortalama doluluk oram Olgg =

Gelen ve gikan gemilerin ortalama kapasitesi

930.803
ogg = = % 47.22 ton/gemi
1971




I11.2. Konteyner Terminelinde Bulunan 5 Adet Gartry Kreymin Kapasitesi

$0yle siralayabiliriz,

- Vincin gicline baghdir

- Yer defiigtirme stiresine baghdir

- Yokleme ve bogaltma kogullanna baghdir
- Oparatdrin becerisine baghdar

1- Tb Greyn sapammn baflanmas:
2- Vdy Dolu Yukanya hareket
3- Vdyh DoluYatay hareket
4 Vda Dolu agafiya harcket
5 Tg Greyn sapammn ¢6zfilmesi
6- Vby Bogyukan hareket
7- Vbyh Bos yatay hareket
8 Vba Bog asafiya hareket
Vh Sapamn baflanmaya hanr hale getirilmesi

Buradan haraketle; Limanda 350 gin ve 3 vardiya 24 saat ¢ahgldifn ve gantry
greyn' nin bir furda 8 ton (1 TEU ) keldirhifh varsayinm altinda, bir saaflik bir ginltk ve
bxryxlhkhpasxtem -

L(m)
T= —————
V (m/s)
L L L L L L
T= To+ + + + Tg+ + + +Th
Vdy Vdyh Vda Vby Vbyh Vba



1 L 1
T= e e Saniye - = dak
60 \'A - 60
T=2~5 dak
s = Bir gantry kreyn bir saatlik ellegleme kapasitesi
M g = Bir gantry kreyn bir ginlok ellegleme kapasitesi

My= Bir gantry kroyn bir yallk lleglomo kepasitesi
By = 0.8 Limanda bir yidagahgma katsayis 6
Bg = 0.8 Limanda bir gonde galiyma kapasitesi 7
Ps

0.96 Limanda bir saatte galigma kapasitesi

Wo=8Ton ( 7.5 ~ 8.0 ton/TEU)
T = 4dakika Gantry Kreyn'nin bir tur stresi ®

6 Konteyner terminalinde igpi postalarmin deffigiminde olugacak gecikmeler ve her posta deffigiminde bir
Onceki postanmn son 30 dakikadaki verim d0gfkiog0, yeni gelen postamn ilk 15 dakika ige adaptasyonu ve
difer bekienmeyen aksakbklar ve gecikmeler gfz Onfinc almarak 60 x 0.80 = 48 dakika cabmidih
varsayilomgtsr.

7 24x0.8=19.2saat veya 48 x24 = 1152 dakika / 60 = 19.2 saat

¥ Mersin Liman'nm yilda 350 gin ¢abmimaktads. 365 /350=0.96 gin

9 Bir kreyn' nin tur siresi 2.5 dakika ilo 5 dakika aramnda defigmektedir. Konteyner terminali igin 4 dakika
ahinmmgter,



‘Ms= Ps ———— Wo ton/seat

Hg=Ps Pg - 24.Wo ton/saat

60
Lty = By BsBg - 24. 350. Wo ~ton/saat

T

Ms =08 ———— 8 =96 ton/seat (12 TEU)

Hg=08 08 ———— 8 24 =1843.2 fon / ghn (~230 TEU)

Hy=0.8 0.8 0.96 = 619315.2 ton /yil (~77414.4TEU)
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Mersin Limam konteyner terminali elleleme Kapasitesi:
Bir saatte= 96 x 5= 480 ton/sast = 60 TEU

Bir gonde = 1843.2 x 5=9216 ton /saat = 1152 TEU

Bir yilde = 6193152 x 5=3.096.576 ton fl 387072 TEU

Gemilerin yikleme ve bosaltme sitreleri:

Gelengamilerdetasmanomlamyﬁk
G. Kreynim bir gnltk kapasitesi

Gelen gemilerin bogaltme siiresi Tgb =

462.520
Tgb = = 025 gon /gemi = 4.8 saat/gemi
1843.2

Cikan gemilerde tasinan ortalama yik
Cikan gemilerin yOkleme stiresi Tgy =
G. Kreynim bir ginltk kapasitesi

1041.750
Tgy = —————— = 0.57 gln /gemi = 10.944 saat / gemi
1843.2

Ttby =Tgb+Tgy = 0.25 + 0.57 =0.82 giin / gemi = 15.744 saat /gemi
bulunur,

Mersin Limam konteyner termimalinde bir gemi 0.82 gonde yani 15.744 saatte
yoklenip bogaltilabilmektedir.
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111.3.Tek kanalls (nhtimh) ve Cok Kanall (rihtimly) Kuyruk Teorilerinin Mersin
Konteyner Terminaline Uygubnmmas

Kuyruk modelinde agafnda siralanan kabuller yapilmagtr.

- Birirmlerin kuyruk hattmn bir paras: olabilmeleri, servis stemine geligleri arasindaki
stire dagphmna baghdir. :

- Servis sisteminin servis hatt sayim ile servis politikasina baghdar,
- Birimmlerin kuyruk olulgturma ve servis gérme ditzenine baghdur.
- Servis sisteminin igletme tekmolofisine ve stiresine baghdar.
Kuyruk modelinde problem genel olarak iki sekilde ortaya ¢ikmaktadur.

1- Servis siteminde birimlerin ¢ok fazla olmam durumu ;bu servis sistemi kmpasite
yetersizlifii -~ ile birirmin bekleme stresi bly(ikiGfd problemlerin ortaya gikmasi geklinde
gorilir.

2- Servis siteminde birimlerin ¢ok az olmam durumu ; buise servis sisteminin bog kalma
zzmam fazahfi, servis sistemi kapasitesinin atil kalmas:i problemlerinin ortaya ¢ikmasi
seklinde gortltr(11).

I11.3.1. Tek Rihtona Indirgeme Teorisi

Tek kanalh kuyruk hali, adindan da anlagilacag Ozere servis siteminde tek bir
vzunlufundan bafimsiz oldufu ve birimnlenin geliglkerinde mstgelelik sdzkonusu olup,
servis kanahna sistemine geliy sirasinda girdikleri kabiillerine dayanmaktadir. Bu model ;

Po = Terminale sifir gemi gelme olasihh ( Hig gemi gelmeme olasihif )
= Kuyrvk vzunlufunun beklenen deferi

= Birimlerin ortalama servis degeri, birim / stire

Kanal ( gphtim) sayis,

Bekleme hattinda ortalama bekleme sresi,

Birimlerin ortalama geliy deferi

»E8wegp
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= = 0.504 gemi /gin
5 5
1
—— = (.82 gin/gemi
B
l -
p= = 1.22 gemi / gin
0.82
A 0.504
Po = 1- = 1= e = ().586
B 122
A
1 0.413
n= - = =0.703 gtn / gemi
A 0.587
1-
B
A 0.504
w = = - = 0.577 gtn /gemi
p(p-2) 1.22 (1.22-0.504)
bulunur.



1
= 0.577 + 0.819 = 1.396 gin / gemi

w+
T}

Mersin Limam konteyner terminalinde 4 nhtim ve 5 G. Kreyn mevouttur.10.11.ve 13
no'lu nhtim vzunluklan esit ve 155 metredir. Bu nhtimlann her birinde birer adet G.Kreyn
bulunmaktadir. Difier 9 no'lu konteyner terminalinin uzonlugu 205 metredir ve 2 adet G.

Kreyn' ¢ sahiptir Bu nhtima iki gemi aym anda yanagjip yikleme- bogaltma
yapabileceinden s =5 ahinmmgtir.

Modelin sonuglan: :

Tek nhtuma indirgeme teorisinin konteyner teminaline uygulanmasi sonucunda,
ferminale gemilerin ortalama geliy defieri ( giddeti ) 0.504 gemi /gin, bir konteyner
geminin servis gorme siiresi 122 gemi / gin' dir. Tek nhtymh terminale hip gemi
gelmeme olasihiff ise %58.6 dir. Bir konteyner gemisinin sisteme girmesi ile servise girmesi
arasindaki bekleme hattinda kuyrukta bekleme stiresi 0.577 gin / gemi, sistemde olugan
kuyruk uvzmlufunun beklenen degieri ise 0.704 gin / gemidir. Yine bir konteyner gemisinin
egittir yani 1.396 giin / gemidir.

HI13.2. Cok Kanall Kuyruk Model

sisteminde s servis kanah bulundufum , geliglerin rastgele odufjunm ve t, t +At zaman
arabfinda bir birirmin gelme olamhimn A At oldunu kabul edelim. Bu durumda, servis
sisternindeki birim sayisina begh olarak sistemde;

1. n<s;, $-n kanalin boy kalmam
2. n>s,;, n-§ birimin beklemesi

3. n=s,;

dtmnnlanndanlﬁn'ortayaq‘aknr.Y'mbumda n 2s ise HUn = s |l olur ve servis
sisteminde s birim servis goror.(11)Bu genel dogince ve varsayimlar digrultusunda ;
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Terminale sifir gemi gelme olasihi

Po =
s 1 A 1 1
z ( Y+ ( )
r~o nf B s 1-2 / ps
2.52 1 252 1 252 1 25 1 282 1
1 =P0 1+ mm—mm + e + 4 — + e
1.22 21 1.2 3} 1.2 4 122 51 122 1- 252/1.22.5

1=Po ( 1+ 2.065 + 2.132 +1.467 +0.757 + 0.312 x 1.704 )

1 =Po 3.193729
bulunur.

1
Po= emecmemmeeeeee = (0,125

3.193729
Kuyruk uzinlufsnun beklenen deferi:
1 A A [ ps
n-= ( » . Po
s! B (s-2l u)2



1 2.52 2.52 [ 1.22x5
n-= ( » 0.125
51 1.22 (5-252/122)2

n= 0.312x0.047 x 0.125 = 0.00183 gemi/ gin
bulunur.

Bekleme hattinda ortalama bekleme siiresi:

ps y T
W= e — Y -,
st(ps-2)2 B
1.22x5 2.52
W = (—— ) 0.125
51(1.22x5-2.52)2 1.22

W=0.0039x 37.549x 0.125=0.0186 gon / gemi
bulunur.

tw +

1

0.0186 + = 0.838 gin/ gemi

1.22
bulunur.
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111.3.3 Modelin sonuclar

Cok kanall: ( nhtuml: ) kuyruk teorisi yaklagimm konteyner teminaline uygulanmasi
sonucunda, terminale gemilerin ortalama geliy defieri ( siddeti ) 0.504 gemi /gGin, bir
konfeyner geminin servis gorme stresi 1.22 gemi / gin'dtr. Cok nhtumh terminale hig
gemi gelmeme olasihifs ise 0.125 dir. Bir konteyner gemisinin  sisteme girmesi ile servise
girmesi arasindaki bekleme hattinda kuyrukta ortalama bekleme stiresi 0.0186 gim / gemi,
sistende olugacak kuyruk uzunlufunun beklenen defieri ise 0.00183 gin / gemi' dir. Yine bir
konteyner gemisinin sistemde gegirdifi toplam stire bekleme hattinda gegen stre ve servis
stiresinin toplamina egittir, yani  0.83 gin / gemi'dir.

Tek kanalh kuyruk modeli uygulamass A' mn pl'den bityk olmas nedeniyle
Mersin Limam konteyner trafifinin gercek defererini yansitmaktan oldukga uzaktr. Cok
kanalh (nhtmh) kuyruk modeli uygulamas , 1994 yihnda Mersin Liman'mnda konteyner
terminalinda gergeklegmig konteyner trafifi yOkOnin, modelin varsayimlan altinda , ginde
O¢ vardiya ve 0n gordlen kayiplardan sonra kalan 19.2 saat gahgilmasi, bir konteynerin
sekiz ton ve G. Krey'nin bir tur siresinin dért dakika olmasi halinde terminalde kuyruk

olugmadanda diyebileceflimiz ortalama 0.00183 gibi oldukga kigok oranda bir kuyruk
olugmasiyla elleglenebilecegini gdstermektedir.

Bu iki farkh uygulama sonuglan dofrultusunda, A' nin [l'den buydk olmas
durumunda hesaplann mutlake gok kanall teoriyle yapilmas gerektifini genelleyerek ileri
bilini

II1.3.4. MERSIN LIMANI GENELINDE TRAFIGIN iSTATISTIK DEGERLERI

1994 yilinda limanda 350 gin cahgildifs varsayim altinda,
Gergeklegen yikleme miktan Qg = 4.913.382 ton /il

Gergeklegen bogaltma miktan. Qg = 5.560.885 ton/yl

Elieqlemnmplamynk Q = 10.474.267 ton /yi
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Limana bir yrlda gelen gemi sayist Ny = 3978 gemi / yil

Mersin Limam'na bir ginde gelen gemi sayis1

Ny
Ng = =11.3 gemi /gin

9.
Cikan gemilerde taginan ortalama ytk X¢o = =1235.1 ton /gemi
Ny
Qs
Giran gemilerde taginan ortalama yiik Xgo = = 1397.9 ton /gemi
Ny
Limana giren cikan gemilerin ortalama kapasitesi Xso = 1971
- Xgo
Giren gemilerin ortalama doluluk oranlan ag = =%70.9
- Xso
Xgo
Cikan gemilerin ortalama doluluk orenlan ag = = %62
Xso

bulunur,

yatinm ve igletme Onlemleri ile iyilegtirilmesi olanakh gdziikmektedir. Bu durum ise liman
igletme ve ybnetim gekillerine ve politikalarina bagh bulunmaktadsr.
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I11.4. LIMANLARDA VE MERSIN LIMANINDA YONETIM VE
ORGANIZASYON

111.4.1. Deviet Limanlar:

Deviet limanlan, adindan anlaplacafn gibi  Olke limanlanmn yOnetimini bir
mahalde merkezi idare yoluyla deviet adina igletili. Yatinm kararlan ve difier Opemli
olaylar hakkinda kamarar merkezi olarak alimr.Bu durumlarda limanlann  gergek
¢aligmalan ve kullamlmalan Ticaret Odam gibi ybresel bir kuruluga yada 0zl olamk
kurulmug bir kurulugs birakilmmgtir.

Devietge yonetilen limanlann avantajlanm goyle siralayabiliriz:

- Ulusal bir liman politikas1 uygulamak daha kolaydir.
- Devlet limanlan prensip olarak simrsiz maddi destefie sahiptir.

- Bir deviet imamnda, limandan bittin yaralananlar tarife, sira v.b. bakimundan aym
sekilde iglem gOriider.

Dezavantajlan da. gunlardir:
- Deviet yonetimindeki diizensizlikler, bazende politiks, liman iglerine etki eder.
- Bagkentteki yonetim yoresel sorunlardan ok wzaktir,

- Hokimet defistikve deviet politikalanda degigir.
- Deviet limanlannda, yararlananlann temsil olanaf yoktur,

- Limanlar birbirinden farkli oldufiundan aym esaslara gbre yOnetilmeleni genellikle
zordur.,

111.4.2. Belediye Limaniarn

_ Belediye ybneunnndehhman]arda durum bir bakima demiryolu ydnetimindeki
limanlara benzer. Bu limanlara gehir gelitderinden yilbik yardimlar yapilir. Kendi kendine



yetememe yada sert rekabetlerle karmilagmasi durumlannda bu yardim defiedi bir parasal
takviye saflar.

Belediyeler rekabet g6tfirficr liman rGsumian teklifi yapammk limam stibvanse
etmeyi ve ticareti deatekleyerek gevrenin tim refabim  biyGk bir sckilde artinmayida
Ostlenr.

Belediyece igletilen limanlarn 8pemli avanyajlan gunlardar:
- Yonetimin ybresel olugu ¢ok Onemlidir.
- Psikolojik balomdan sorumlu liman yoneticileri, limanlanm geligtimoek igin
yethlenxqensmdehhermyapaﬂer ,
Belediye himanlanmn 8nemli dezavantajlanda sunlatdar:
-Bazen bir gehrin parasal olanakian simirh olabilir. Hallan daba gok istedifii bagka
- Belediye limam, o belediye mmrlan igerisinde cahgtifndan , liman disa aglacafn
zaman difier belediyelerde ige knngacak ve buda politik gigloklere yol agacaktir.

- Belediye ybnetiminde de blirokrasinin ybresel emirderin v.b. dofurdufiu gicloklerin
kamu gorevlileri iy bagindadr.

1I1.4.3.0zel Limarlar

Ozel limanlar genellikle bir istisnadir. Bunlardan-bir gofu, 0zel bir enddstr
kompleksinin kendi mallanm ylikleyip, bosaltfii yerlerde bulunur. Genel bir kural olamk
O0z] limanlar ¢ok iyi cahmrlar ama yeni liman tesislen kurmak zorunlulufu dofunca
bazen parasal glglikler ortaya gikmbilir.

Bu tip limanlann normal avantajlan yamnda sermayesini artimmada  gOglok
¢ckmek ve milli bir liman politkasi ile uyugmazik gostermek gibi dezavantajlan
vardir.

Bu limanlar hizmet veren endistriyel tegebblisin  dofirudan bir pargasi olarak

gorilebilir; ve girket, limam kendi igletmelerinden biri olarak yOnetir. Ozel igletilen
limanlann diger bir tipide limandan fuydalananlann genel kullammm igin inga edilen
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limanlardur, Igletmesi, idaresi ve tegkilaflanmasi ilgili Olkedeki moesseseler seklindedir. Kar
ve zamn Ozl tegebbls sahipleri kargmlar.

II1.4.4, Otonom limanlar

: Bu tir liman igletmecilifine genellikle geligmis ekonomilerde rastlamir. Kar motifi
gokluk ofonom limanlarda gOrfildr. Hizmetlerde kazanci esas tutar. Otonom limanlann en
buytk ozlligi bafymsiz bir yonetim kurulunca ydnetilmeleridir. Bu ydnetim iki gesit
tiyeden tegekkl eder.

Segim yoluyla gelenler; ylkieyicileri, ithalatgilan ihracatgilan ve gemicilik girketlerini

Tayin yoluyla gelenler; konusunda liman igleri ileilgili olan organlar tanndan hikGmet
daireleri, genelde ulaghrma bakanlifn ve mahalli otoriteleri , pilotaj hizmetlerini ylrQten
kurumlar kendi dizenlemeleni igerisinde kendi temsilcilerini atarar.

Otonom limaniar kendilerini idare ederler. Kendi biigeleri vardir, yemi yatinm
yada blyOtme igin merkezi hikOmetten izin almalanna gerek yoktur, Liman, kendi

Otonom limanlarda; liman mogterileri yani, limandan yaralanalarda ydpetimde yer
alabilmekfedirler.

Otonom limanlarda kilavuziuk, rOmorkorctiliik, ardiyecilik hizmefler genellikle
6zel kuruluglara biralalmugtr. Liman ySpetimi bu kuruluglardanda gelir safilamaktadar.

Bu tir limanlarda politik etkiler daha az Opemlidir. Bununla bersber bu yetkililer
kurulunun gerektifinden fazla bitylmesi Opemli bir tehlike olugturabilir, Fazla kalabalik
bir kurulun verimli olamayacaf sOylenebilir. Bittin bu masraflann gelirden karplandif

bir liman yetkilisinin parasal bafimsizhifhi, yetkilinin elinde olmayan nedenlerle trafifin
azalmas: halinde sorunlara yol agabilir.

Otonom liman ydnetimlerinin genel organizasyon yapisi genel olarak g6yle olmaktadir.
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GENEL MUDUR
- Finans Bolomi
- Hukuki Damgman
- Halkla igkiler
- Yonetim
- Mobendislik
- Isletme

- -Kurma ve Geligme
-Hava Limanlan
- Deniz Limanlan
-Kara Terminalleni
- Ttmel ve Kopriiler

H14.5. Mersin Limammn Mevcut Yonetim ve Orgarizasyon Yapis:

iskelelerindeki tekel gorevi,

-Ytkleme - bogaltma ve hamaliye igleri yapmak ve bu igler igin gerekli tesisleri kurup, igletmek

-Gemﬂmmvemwhyahﬂmmyﬁﬂmk.bosﬂkmhakhnmkwbuiﬂeriﬁngwddiwsiﬂ;ﬁ
kurup igletmek

-Deniz kiyisinda veye geri sahalarda Antrepolar, ambariar, sundurmalar, hangatar, agik sabalar,
yolcu salonlan kurup, igletmek

-Her cins yakit ve akaryakit depolama, ylkleme,bogaltma,aktarma hamaliye iglerini yapmak ve
bu igler igin gerekli tesisleri kurup, igletmek

-Palamar, samandralan kurup, igletmek

-Klavuziuk, romorkkérciiltikve palamar igleri yapmak gibi gérevieride yerine getirmektedider
-Gazino, lokanta,biife, emanet odas1 gibi yolcu gereksinimlerini karmlayacak tesisleri ve
servisleri kurup, igletmektir (12).
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111.4.5.1. Mersin Limamnda Obnas: Gereken Yonetim ve Organizasyon Yapis:

Mersin Limam mevcut organizasyon yapismmn  gintim0ziin ¢agidag liman igletmeciligi
yapisina uygun odufu sdylenmez. Limamn mevcut ydnetsel yapisindan keynaklanan sorunlann
goklufiu, alt ve Ost yapi yatnmlanmn karar merkezi olan kamu kuruluglanmn, yetkisinde
bulunmas1 ve bu kararlar tizerinde politik etkilerin kendisini gok fazla hissettirmesi, Mersin
Limammn gerektifi gibi yapilanmasim , bﬁyﬁmemmwmhphmmlarﬂerekebetedeb:hrhahne
gelmesini biylk bir oranda yavaglatougtir.

Mersin Limam da yaganan ve bir sonraki baghkia sialanan sorunlar gbzdnfne
alindhfinda, Mersin Limam igin en uygun diigen ve yukanda Ozellikleri aynntih bir gekilde
verilen OTONOM liman igletmeciligi ydnetim ve organizasyon yapisidir.

I1.5. MERSIN LIMANININDA MEVCUT SORUNLAR

Liman igletmeleri, Devlet Demir Yollan Igletmesi Genel Midurdngnne bagh
bulunmakta, liman sorunlan ile dogrudan ilgilenecek merci bulunmakia sikint gekilerek
sorunlar zamamnda giderilememekiedir. Mersin Limamnda yaganan mevcut sorunlan goyle

lavabilisi
I1.5.1. Alt Yapr ve Ekipman eksiklifi Sorunlan

l-Iu I] I . 1 i lu » -l () » - .i‘gll."lﬁ - In ] I] al-llll
postalanmn  veriminin oldukga diigik olmam en bdydk skntlardan biridir. Mesai
hale gelmistir(13).

Gemi ve yik trafiinin arth@h ginlerde limanda igci sikintis qehlmektednr 1400'in
Ostinde igcisi olan Mersin Liman Igletmesinin bir fiil ¢aligan , yani yhkieme bogaltma
iglemlerinde  ¢aligan igei sayim  sadece 500'de kalmaktachr. lstenen postalar
verilmemektedir ] imanlarda iglerin yofunlaghfh durumiarda dsha dnce uygulanan digardan
postgk&mﬂmammstemmplulssozlesmlenmdemyle uygulanamamaktadir(14).
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Liman iggilerinde ast- Ost iligkilerinin son derece zmyif oldufunu s8ylemek
mimkindtr.  Postalar liman puantdr ve gefleine rafimen ¢ok digbk randimanla
¢aligmaktadiriar,

Bu pedeplerle gemilerin limanda kalig stireleri uzadifn gibi liman masraflanda
artmaktadir. Bu aksasamalar gin gegtikge ciddi sorunlar yaratmakta we iggilerin verimleri
her gegen yil digmektedir.

2- Exipman Yetersizlifii ; Arag gereglerin eksiklifii ve bakimsizif bunun yaminda arag
gerglerin eski oluglan Mersin limammn en Snemli sorunlanndan birini olugturmaktadar.

A - Gemilerin girig gikiglannda eksiklikler ve bu nedenle yaganan aksakhiklar,
1-Romorkor eksikligi, her hissedilmekte olan bu eksiklik bilhassa boyok tankerlerin
giriginde tehlike amunektewbmmbagh olarakta gemiler giriy ve gikaglannda gok uzun
stireler bekiemektedirler.

2-Konteyner ve Ro-Ro gemilerinin limana girglerinde 7-8 saat hatta bazen daha uzun
beklemeleri.

4-Mersin Limamna gelen yabanc: bir geminin irtibat saglayacafn yabanc ( Ing. ) dil bilen
personelin Dok Kaptanhfinda bulunmamasi ve geminin pozisyonu ile ilgili bilgilenin
gemiye aktanlmamsasi.

B - Liman arag gereglerin eksik olmmmkmkmmlmmlanndmknymklmaksaklﬂdar;
1-Gemi ambarlanna indirlecek forklift bulunmamasi Mersin limamn da gu andagenn

ambarlanna indirilerck qahshnlabﬂecekmsxz.egzosgazxgkuﬁnaymve gsevie kadiligi
yaratmayan forklifler bulunmamaktadir. Bu nedenle ylikleme ve bogaltmalarda zaman kaybi

ve hasarlar olugmaktadr,

2-Kam vinglerinin sik stk anza yapmalan
3-Morinbot - palamarcs eksiklifii



4-Gemilere tatli su verilmesindeki uzun stren gecikmeler ve istenilen miktarlarda tath su
verilememesi(15).

5-Burokratik gecikmeler yliziinden yeni alimlar yapilamamakts, yedek parga feminide
6-Konteyner yiikleme - bogaltmada kullamlan 5 adet GANTRY- KREYN' nin anzalanndan
dolay: ortalama ancak 2-3 tanesi gahgabilmektedir.

7-Her thrld arag- gereg anzalan eski wve bakimsiz olmalanmn ysmsira operatdr
hatalanndanda kaynaklanmaktadir(16).

8-Dahili nakliye yapacak liman vasitas1 yok denecek kadarazdir. Bu hizmetleri ig sahipleri
Ostlenmek zorunda kalmaktaduriar.

3- Gizdi igsidlik; Mersin Limamnda fiillen galigan iggi sayisi c¢ahgmayana oranla gok
doguktor. Bir anlamda galigan ¢aligmayamn da maasim 8demektedir(14).

4-Rihttm drafiianmn azalmasi; Mersin Limamn'mn zamanla dolmas nedeniyle, derinlifi
azalmg durumdadar. Bu sebeple yiiksek tonajli gemiler Mersin Limam'na yanagamamaktadir.

5-Yafgh havalarda ytkleme -bogaltma yapilabilmesi icin kapah alamn bulunmamasi,
6-Liman iglemlerinin yapilmas igin gerekli bilgisayar sisteminin bulunmamas
7-Liman geri alan ve liman i¢ yollanmn bozuk olmasi.

8-Mersin Limamn da iy kazalannda yemlanmalara amnda modabale edecek limanda
bulunan iggi ve gorevlilere 24 saat hizmet verecek bir safhik biriminin olmamas.

9- Atag iskeleleri ve petrol ofisi akmryakit boru hath tfesisleinin Mersin i¢ Limamnda
bulunmalan pedeniyle can, mal ve gevre gtivenlifii agisindan tehlike tegkil etmektedirler.

10- Maksimum etkinlifin ve faydamn saflanabilmesi igin rekabet garttir. Su anda Merrsin
Limam'ndan yararlananlann, liman tizerinde yeterli etkinlikleri yoktur(13).

Dinya genelindeki geligmeler sonucunda rakip Akdeniz Limanlan liman
igletmelerini Ozellegtirmekle, gerckli yatmmlanm dtnya deniz apmacihf  gereklerine
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gereklerine uygun gekilde ve zamamnda yapmakla Mersin Limamna gore ¢ok biydk
avantaj saflammglardir.Aynca boOlgemizdeki geligmeler Mersin Limam'mn trafik hacmini
olumsuz ydnde etkilemigtir. Transit tapmacihifin yhzde 90'm kapsayan Imk tagimacihfs,
amborgo nedeniyle tamamen durmugtur(17).

11-Diger aksakliklar;

A- Gemilerden kati ve sivi atitk alinmasindaki aksakhklar, Atklann alinmasinda araci bir
firmaya aynca ficret -8denmesi.

B- Konteyner igi yikamalanmn liman dipinda yapilmasimn istenmesi.

C- Gemilere ve yliklere verilen hasarlann rapordanm futulmamamasi ve gafdag bir sigorta
siteminin uygulamada olmayijn nedeniyle tanzim edilememesi.

D- Gimrtik mevzuati, denizcilik sektor@i tekmolojisi karmisinda eski ve yetersiz kalmakta,
ticcadar ghgliklede kargilagmaktadidar. Genelde timden yenilenmesi gereken gimrik
mevzuath yamnda gOmr0k idarelerinin uygulamalan sonucunda dofan sorunlan §byle

lavabikis

I11.5.2. Transit Olarak Gelen ve Calinan Mallar

Mersin Limam'mn konumu itibariyle transit afichikls bir liman olmasi nedeniyle
transiti yapilmak 0Ozere Mersin LImam'na gonderilen mallar genelikle Deniz Ticaret Odasina
Oyeleri adina gelmekte ve gdnderici girketler ile gemi igletmelerinin temsilcisi konumunda
olan gemi acentalan bu ybkleri gdnderilene teslim edilmesi amaciyla kara nakliyecilerine
tapttrmaktadiriar.

Son yillarda profesyonel hirsizhik gebekeleri ortaya gikomg igi sahte evrak ve hatta
sahte mahkeme kararan dtzenlemeye kadar gotiiren bu gebekeler ile bunlara alet olan
amg sOrlclleri nedeniyle lrmzihik olaylan azami dtzeyde artrmg bulunmaktadir. TCK'
nun ylridtkteki hitkkGmlerini uygulayan adli mekanizma bu olaylara emniyeti suistimal
cezms1 uygun gbmmekte ve bu suga uygulanan cezamn gok az olmasi hatta ¢ok kerelerde
ceznlann fecil edilmesi nedeniyle difer stirliclilerde aym sugu igleme cesaretini gdstermektedir.

Ustlendikleri gérev sadece gelen yliklerin limana tahliyesi, depolanmas: ve alicisina
teslim edilmesi igin bir kara nakliyecisine tagitinlmasindan ibaret olan deniz tacirer,



transit gelen wve gabnan mallar nedeniyle, Giimrik Kanun'nun 94. maddesini Gomrik
idarelarince tamamen yanh§ yorumlammasi nedeniylehaksiz vergi yGkOmldlOklerine ve
cezalara muhatap olmaktadar 10

111.5.3.Manifesto Noksam Egyalar Dolayisiyla Acentelere Yiiklenen Sorumluluklar

Glmrik kanunu'nun 154. maddesi ile buna bagh Gmrik Yoénetmenlifi'nin 127 ve129.
maddelerinde manifesto eksigi ve fazlam yhklerde ilgili dOzenlenmede, girly manifestosunda
yazah miktardan eksik gikan kaplann mahrecinden yOklenmis veya yanhglikla bagka bir yere
gikanlmy veya kaza ve avarya neticesinde zayi olmug veya ¢alinnug bulundufu Gtimriikee tayin
edilecek stire dahilinde ispat olunamadifn takdirde hesaplanacak glmrik vergisi kadar pam
cezmst ahnacafym hokme baglamigtr. Uygulamada Gomrik idarelerince gemi acentelerine 6
aylik bir siire tamnmakta ve bu stire zarfinda eksiklifin sebebi yine idarece belirlenen belgelerle
tevsii edilmedifi taktirde, egyamn tarife pozizyonuna gdre hesaplanan en ylksek vergi kadar
para cezas: tahakkuk ettiritmekredir.

Acenta manifestoyu vekillifini yOritmekte oldufiu ammatdr veya armatorin yetkili
femsilcisi kaptamn beyanlanna gore vermektedir. Acenta, ne ylkleme limamndaki iglemler
sirasinda yiktn bagindadir ve nede seyir esnasinda geminin igerisindedir.Acente beyana gore
dozenledifi bu manifesto dolayisiyla sorumlu tutulmakta ve yOkomldlok altina sokulmakiadsr.

Yargitay Hukuk Kurulu 21/5/1984 tarih ve 1984/6386 sayili karanyla acentelerin
sifutim agikes tarif etmis, acentenin sadece temsilci ve vekil oldufunu, mtvekkili dolayisiyla
hig bir maddi kilfet altna sokulamayacagim agikga hitkiim altna almmgtir.Karar bir Yargitay
Hukuk Genel Kurul karandir ve dolayisiyla Tirkiye'deki thm mahkemeler bu karam uygun
kararlar vermektediter. Hal bdyle iken acenteye geminin neden beyan ettifiinden fazla veya
cksik yik getirdifi sorulmakta. Gtmrik Yonetmenlifinin 127/1. maddesinin 50 fikrasinda
*Torkiye'den tramsit edilecek telekslere itibar edilerek takipten kaldinhr." hikmd
dtzenlenmis iken, acenteden, gkanlan genelgelere dayamlarak konsolos tastikli yfikleme
limamnda ahnacak belgeler istenmekte ve bunlar safilanmacdify takdirde ceza tahakkuk
ettiilmektedir(15).

10Gamrlik Kanun 94. maddesi agikga " Thrkiye smirlan igerisinde zorlayicn sebeplerden dolay: telef olan transit
egya icin vergi aranmayacaf, zorlayica sebepler ylziinden ileri gelen telef ve ziyanlann ilaom ile ispat
edilecefi” hitkme baSlarmmstar,



H15.4. Glimritk Mesai Ucretleri

Gtmriklere uygulanacak teretlei Glimrdk  Kanunu'nun 164, 165 we
Yonetmelifinin  1503. maddelerinde dizenlenmis bulunmaktadir. S6z konusu maddelaer
gimrik memurlanmn fizla gahgmasimn dcrete tabi oldugunu, Ocretlerin Bakanhikea tesbit
edilecegini hikOm altina almmg, YoOnetmenlifin 1503. maddesi son fikrasi ise davamh
olarak gbrev yapan Giimrik mubafaza memudanna Ocret verilmeyecegini dilzenlemigtir,

Halbuki uygulamada, Gimrik mubafizn memurlan igin de mesai Gcreti tahakkuk
ettirildifi gibi thm ghmrok memwdan igin yapilan hesaplamalar 27 arahk 1989 tarh ve
20485 sayth resmi gazate ile belidendifi halde, 8denen mesai Ocrefleri biyOk farkhhiklar
gOstermektedir.

ve memur adedi de aym kaldiin halde, tahakkuk eden Ocreflerin devamh farkhhk
gosterdifii, bunun izahimn armatSre yapilmadifn ve Gimrik Mubafaza memurlan iginde

Acentelikle igtigal edenlerin armatbrarine karm hesap venme ylktmltlikien
bulundufundan Odeyecekleri fazla mesai Ocretleri ile mesai ficretlerinin kag adet memuru
kapsayacafim bilmeleri ve armatdrare bir rakam vermeleri gerekmektedin(15).

I11.5.5.Talmini Gemi Vang Bildirimleri

Ciky Gimrak Modtrdagi'nde agilacak beyannamelerde, Gimrik yonetmelifinin 919.
maddesine istinaden 7 ghn0 gegmemek kayd ile gemi ismi ve geminin ETA- Estimadet of
Armival tahmini vang tarihi istenmektedir. Ancak adindan da anlagmlacafy gibi bildinlen
tarihler bir tahmin olup, vzam bir yolculuk srasinda ve agik denizlerde hava kogulian,
Onceki ufak limanlanndaki trafik siagkhif), makina anzalan gibi defisik etkenlerle
karsilagan gemilerin vanglan dofial olarak bir gin bazcn daha fazla sapabilmektedir. Bu
durumda Oyeler yanhg beyan ile suglanarak her beyanname igin ayn ayn cezalandinlmakia
ve yiktimltlok altna ginmektedir(15).
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IL.6. MERSIN LIMANININ GELECEGE YONELIK YUK POTANSIYELININ
TAHMINI

IlL.61. TAHMINDE KULLANILAN METOD

Mersin Limam'mn gelecekte ybk potansiyelinin hesaplanmasinda en kighk kareler
metodu kullamlmagtir,

HI1.6.1.1. En Kigcilk Kareler Metodu

En kigik kareler metodu Y ile X amasindaki iligkinin bir regresyon seklinde ifade
ediligidir(18). Zaman serilerin trendini meydana koymak igin en kigik kareler metodu
kullamldifinda, seriyi gosteren noktalar arasindan bir dofrunun gegirilmesi istendifinde,
dofru denkleminin parametrelerini belirlemek igin medyan sene orjin olarak segilir ve X'ler
toplammmn sifir olmas saflamr.

Y =a+bx

>Y:1 =na

TXiY: = b Xi2
denklemlerinden

elde edilir.

n



a parametresi omjin olarak kabul edilen yildaki trend degerini
b pammetresi ise bir yildan digerine yilhik nazari kiymetlerin degigimi

n Tahmini yapilmak istenen seride bulunan birim sayist
gOstermektedir.

Tahmin yapilmak amactyla zaman serisi kiymetlerine istinaden a ve b paremetrelerinin
degierleri hesaplamr. Trend denkleminde (y=4a+bx) xyerine kiymeti tahmin edilmek istenen
yilin deferi konularak trend degieri hesaplamr. B
denkleminin parametrelerini belirlemek i¢in Parabolik trend;

Y =a+bx+cx2

TY: = na + cXXi?
T XiY1 = b Xi2

T XYy = a TXa?+ TXad
buradanda

2 XaY1
b =

T Xi?

TYi=1n a +c¢ X Xa?

T X?Y; = aXZ X2 +c T X4
elde edilir.



a, b, ¢ parametreleri hesaplandikian sonra  trend denkleminde (Y =a+bx +cx2) X
yerine kaymeti tahmin edilmek istenen yilin defieri konularak trend defieri hesaplamr,

Her devrede az ¢ok sabit oranda bir deffigme g0steren zaman serilerinde,

Y =abX

geklinde Ostel fonksiyonla gosterilir. Ancak paremetrelerin hesabim kolaylagtirmak igin,0stel
fonksiyonun logaritmik gekli uygulamr Logaritmik Trend;

2logY = n loga

TXlogY = logbX X2

Mersim Limam gelecefie yonelik ytk potansiyelinin hesaplanmasinda en kigk kareler
yontemi uygulamrken, her bir trafik tOrfime dofrusal, pamabolik ve logaritmik trend
hesaplamalan uygulanmyg, bu 0 uygulamadan standart hatas: en ktigk olam alinmgtir.



II1.6.2. Yak Tarlerine Gore Trafik Tahminleri
I11.6.2.1 Toplam Bogaltma Trafifi

. . . s 4 3
1 L] L] L] 1 1]

—t 1
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- -

- o v e -
Yillar

Sekil 3.1 Toplam Bogaltma Grafigi
Mersin Limam bogaltma iglemlerinin tarihsel seyri izlendifinde 1984 yhnda
5.591.487 milyon ton olan bogaltma iglemleri 1994 yihinda 5.960.885 milyon ton olmugtur. Bu
seyri ele alarak yapilan trend analizi sonucu (y =a +bx) a = 6057632364 b =
122395.8545 olamak fesbit adilmigtir. Mersin Limam toplam bogaltma trafifi dogrusal
regresyon analizi sonuglan Sekil 3.1 ve Tablo 3.1 de gordldogn gekilde belirlenmigtir. 2000
yil Mersin limam bogaltma iglemlerinin 8.015.966 milyon tona ulagacaf tahmin edilmigtir.

TEEEBEE

- -

1991 -

Tablo 3.1
Toplam Bogaltma Trafigi

Yillar X Bogaltma ( Ton )
1990 1 7081546
1991 2 6360698
1992 3 6343992
1993 4 7237603
1994 5 5060885
1995 6 6792007.491
1996 7 6914403 345
1997 8 7036799.2
1998 9 7159195.055
1999 10 7281590.909
2000 11 7403986.764
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111.6.2.2. Toplan Yakleme Trafisfi
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Sekil 3.2 Yokleme Toplam Grafifi

Yiokleme iglemlerinin tarihsel seyri 1984 yihnda 3.047.648 milyon ton iken 1994
yihinda 4,913,382 milyon tona ulasmmgtr. Bu seyri ele ahnarak yapilan trend amalizi somucu
Y =(a+bx) a=4266870 b =199.383 olamk tesbit edilmigtir. Mersin Limam toplam
yokleme trafii regresyon analizi somuglan Sekil 3.2 ve Tablo 3.2 de gordlddgd sekilde

Tablo 3.2 Toplam Yokieme Trafii (milyonton)
Yallar X Yoikieme (Ton)
1990 1 4494467
1991 2 5155807
1992 3 5466054
1993 4 4444850
1994 5 4913382
1995 6 5463168,364
199 7 5662549
1997 8 58619317
1998 9 6061314,3
1999 10 6260697
2000 11 6460079.7
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H111.6.2.3.Ihracat Trafigi
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Sckil 3.3 Ihracat Trafigi

Ihracat yik trafifi tarihsel seyri 1984 yihinda 2.376.583 milyon ton iken 1994 yihinda
4.046.128 milyon yona ulagmugtir. Bu seyri ele alinarak yapilan trend analizi sonucu Y = (a +

bx) a =3263428 b~ 170751.1 olamk
regresyon analizi sonuglan Sekil 3.3 de ve Tablo 3.3 de verilmigtir.

ghr. Mersin Limam ihracat trafiji

199 1897 1086 1888 2000

Tablo 3.3 thracat trafigii ( Milyon ton )
Yillar X Thracat (Ton)
1990 1 3213266
1991 2 3974300
1992 3 4588646
1993 4 3158382
1994 5 4046128
1995 6 4287934
1996 7 4458686
1997 8 4629437
1998 9 4800188
1999 10 4970939
2000 11 5141690
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111.6.2.4 Yikleme Dabhili Ticaret Trafifi

1200000
1000000 R\ /\ p—-"‘k_’_‘_—_’.—_’—’.’—.
= NN
A4
€00000 '
Ton

400000
200000

P — o — 20

Yillar
Sekil 3.4 Yikleme Dahili Ticaret Trafifii

Mersin Limam yikleme dahili ticaret igleminin tarihsel seyri idendiffinde1984 yihinda
579.370 bin ton olan dahili ticaret yikleme iglemleri 1994 yahnda 729.916 bin ton olmugtur.Bu
seyri cle ahnamk yapilan trend analizi sonucunda a = 9039563 b = 23302.29 olarak
besaplanmmgtir. Mersin Limam ytkleme dahili ticaret trafifi Sekil 3.4 de ve Tablo3.4 de
gorildagn gibidir. 2000 yihinda Mersin Limam Dahili Ticaret Yikleme igleminin 1.160.281
olacag: tahmin edilmigtir.

Tablo 3.4 Yikieme Dahili Ticaret Trafifii

Yillar X YikiemeDahili
Ticaret (Ton)

1990 1 i 1.167.957
1991 2 1.075.787
1992 3 769.179
1993 4 1.162.492
1994 5 729.916
1995 6 1.043.770
1996 7 1.067.072
1997 8 1.090.375
1998 9 1.113.677
1999 10 1.136.979
2000 11 1.160.281




1I1.6.2.5. Transit Yakleme Trafifi
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Sekil 3.5 Transit Ykleme Trafigi

Transit yokleme iglemlerinin tarihsel seyri ele alinarak yapilan trend analizi sonucu ( y= &+ bx )
a =97589.5 b =5490.34 olarak tesbit edilmigtir. Mersin Limam transit ynkleme trafifii $ekil
3.5 de ve Tablo 3.5 de gorildngn gibidir. 2000 yilinda yiikleme transit iglemlerinin 157.983 ton

Tablo 3.5 Transit Yokleme Trafiji

Yallar X - | Transit. Y. (Ton) -
1990 1 113.244
1991 2 105.720
1992 3 108.229
1993 4 123.229
1994 5 137.438
1995 6 130.532
1996 7 136.022
1997 8 141.512
1998 9 147.003}
1999 10 152.493
2000 11 157.983
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111.6.2.6 Ithalat Trafigi
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Sekil 3.6 lthalat Trafigi

(y=a+bx) a = 3154902.55 v b = 452778.373 olarak tesbit edilmigtir. Mersin Limam
ithalat trafii gsekil 3.6 da ve Tablo 3.6 da verildigi gibidir. 2000 yilinda Mersin Limam
ithalat iglemlerine talebin 8.134.468 milyon ton olacaf tahmin edilmigtir.

Teblo 3.6 Thalat Trafifi

) Yillar X Ithalat (Ton)
1990 1 3.929.463
1991 2 5.001.141
1992 3 4.792.020
1993 4 6.187.435
1994 5 4.916.999
1995 6 5.871.573
1996 7 6.324.351
1997 g 6.777.130
1998 9 7.229.908
1999 10 7.682.686
2000 1 8.138.468




I11.6.2.7 Dahili Ticaret Bogaltma Trafifi
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Sekil 3.7 Dahili Ticaret Bogaltma Trafifi

Dahili ticarct bogaltma igleminin zaman donemindeki seyri iZlendiginde 1984 yilinda 2.045.404
milyon ton olan dahili ticaret bogaltma iglemi 1994 yihinda 806.590 ton'a dfigmiy vo yapilan
trend analizi sonocu (Y =a + bx ) a = 234829 ve b = -254292.7 olarak hesaplanmmgtor.
Mersin Limam dahili ticaret bogaltma trafiii Sekil 3.7 de ve Tablo 3.7 de garaldngn gibidir.

Tablo 3.7 Dahili Ticaret Bogaltma Trafigi

Yillar X Dahili Ticaret
Bogaltma (Ton)
1990 1 2.619.603
1991 2 1.067.267
1992 3 1.147.662
1993 4 787.097
1994 5 806.590
1995 6 823.072
1996 7 568.780
1997 8 314.487
1998 9 60.194
1999 10 0
2000 11 0




111.6.2.8 Transit Bosaltma Trafigi
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Sekil 3.8 Transit Bogaltma Trafigi

Transit bogaltma igleminin zaman donemindeki seyri idendifinde 1984 wilinda
1.019.039 milyon ton iken 1994 yilinda 273.296 ton'a gerilemiy ve yapilan trend amalizi
sonucunda (y = a + bx ) a= 557169.64 we b= -74453.427 olarak hesaplanmgtir. Mersin

Limam transit bogaltma trafifinin dofrusal regresyon sonuglan Sekil 3.8 de ve Tablo 3.8 de
gortildogn gibi verilmigtir,

Tablo 3.8 Transit Bogaltma Trafigi
Yillar X Transit
- Bosaltma(Ton)

1990 1 532.480
1991 2 292.290
1992 3 404.310
1993 4 263.296
1994 5 273.296
1995 6 110.044
1996 7 35.995
1997 8 0
1998 9 0
1999 10 0
2000 11 0
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111.6.2.9. Konteyner Trafigi
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Sekil 3.9 Konteyner Trafiginin Geligim Trendi

Mersin Limam konteyner iglemlerinin tarihsel seyri izZlendiinde 1984 yilinda 461.447
ton olan konteyner iglemleri 1994 yiinda 1.340.134 milyon tona ulagmgtir. Bu seyri ele alarak
yapalan trend analizi sonucu (Y =a+bx) a2 = 908989 ve b =89954.9olarak tesbit adilmigtir.
Konteyner trafifii regresyon analizi sonucu $ekil 3.9 ve Tablo 3.9 de verilmigtir.2000 yilinnda
liman kontener hizmetlerine talebin 1.898.493 milyon ton olacafs tahmin edilmigtir.

Tablo 3.9 Konteyner Trafiginin Geligim Trendi

- Yillar X Konteyner(Ton)
1990 1 1.119.245
1991 2 1.073.519
1992 3 1.133.581
1993 4 1.251.069
1994 5 1.340.134
1995 6 1.448.719
1996 7 1.538.674
1997 8 1.628.629
1998 9 1.718.583
1999 10 1.808.538
2000 11 1.898.493




1V - TARTISMA VE SONUC

V.1 TARTISMA

Mersin Limanin da 1994 yilinda elleglenen yik miktan 4.913.342 milyon ton yikleme,
5.960.885 milyon ton bogaltma olmak {zere toplam 10.874.367 milyon ton olarak
gergeklegmig, 2000 yihnda ise Mersin Limam yok trafifiinin 6.460.079 milyon ton yokleme,
7.403.986 milyon ton bogaltma olmak {izere toplam 13.864.065 milyon ton ellegleme olacag

o odilmicti,

Yukanda her ylik rejimine iligkin 2000 yihnda tabmin edilen defierler sonucunda
konteyner terminaline olugacak talebin 1.898.493 milyon ton (237.311 TEU ) olacag tahmin
edilmiy ve gergekleymesi beklenen bu defier igin  Mersin Limam konteyner terminalinin
mewveut kapasitesinin (387.072 TEU)yeterli olacaf (¢ok kanallh nhttmh modelin varsayimlan
altinda) saptanmmgtr,

Limamn diger y0k rejimleri ellegleme kapasitesinin bugiink®, yani 1994y1h rakamlan
mnbﬂeye&rhohnd@wpokbﬂyﬁkmhnhluwgmda@mkwmﬁda&rh%%yﬂmdaw
rejimlerde beklenen talep artiglanm kargillamasi  mGmkiin defiildir.

Mersin Limam igin gok 0nem arz eden transit tagimacilik yOk rejimin 1984 yihndan
1994 yihna kadar izedigi seyir oldukga digiindOricOdtr.1984 yihnda transit bogalima
1.019.039 milyon ton iken stirekli bir azalma efilimi gstererek 1994 yilinda 273.296 ton
dizeyine kadar digmigtir.Buna kargihk transit yikleme 1984 yihnda 91.695 ton iken gok
azda olsa Ozllikle 1992, 1993 ve 1994 yillannda strekli arig gOstererek 137.438 ton'a

Transit bogaltma yk trafiginin izedigii bu olumsuz seyirin en dnemli nedenleri, oldukga
uzun stren Irak- Iran savag sonucunda Mersin Limam  transit tasimacihk hizmeflerinin buytk
boltmin® olugturan her iki Olkenin transit tapmmacihik hizmet  taleplerinin, petrol
fiyatlanmnda digmesi sonucunda ekonomilerinin bozulmasiyla yildan yila azalmmg olmas: ve
korfez savagi sonucunda Irak'a uygulanan B.M amborgosudur.Bunun ysounda 1991 yilinda
Yugoslavyads meydana gelen i¢ kangikhiklar sonucunda Yugoslavya'dan gegislerin tamamen
durdurulmasi,. Avrupa Olkelerinin fajmacihk konusunda korumac tutumlan ve Mersin
Limamn'da yaganan sorunlardar,



Transit bogaltma yik trafifinin 1984 yilindan bu gne izledifi seyri devam ettirmesi
halinde 1996 yihinda 35.995 ton'a genleyecefii ve 1997 yihinda da Mersin limamn'in transit
bogaltma iglemlerine talep olugmayacaf tahmin edilmigtir.

1994 yih ithalat(bogaltma) 4.916.999 milyon ton, ihracat ise ( ytkleme) 4.046.128
milyon yon olarak gergeklegmis, 2000 yih igin ithalatin 8.138.468 milyon ton, ihracatin ise
5.141.690 milyon ton olarak tahmin edilmigtir. 1993 yilinda 6.187.435 milyon ton olan ithalat
1994 yilinda, 4 Nisan 1994 "Ekonomik OnlemlerUygulama Plam" kapsarmda gergeklegtirilen
devaltiasyon sonucunda Tirk Lirasimin reel defier kaybina bagh olarak ithal mallann fiyatlanmn
artmasi, i¢ talepteki azalma, Mersin Limam ithalat y0k trafifini %20.5 oramnda azalmasina
neden olmugtur. Thracat da ise devaltasyon sonucunda ihrag mallanmuzn fiyatlanmn digmesi
uluslararasi rekebet gansimizz artirmig ve buna pamlel olarakta Mersin Limam ihracat ylk
trafifii %28.1 oramnda artmmgtir.

Bogaltma dahili ticaret ytik trafigi 1989 yihinda en yfiksek seviyeye ulagmug ancak bu
yildan sonra stirekli azalma eyilimi gOstermigtir.1994 yihinda 806.590 ton olarak gergeklegen
bosaltma dahili ticaret trafik yiik miktan igin 1998 yilinda 60.194 ton tahmin edilmigtir.

Mersin limamnda meveut sorunlar bagh@ altnda siraladifymmz sorunlar ve ¢dzGmleri
Mersin Limani'mn 20007 yillara hazranmas: agisindan 6nemli olmakla beraber bu sorunlann
en Opemlisi Mersin Limam'mn cafdag bir igletmecilik yapisina kavugturulmasidar. Clink
yasanan bir ¢ok sorun mewcut liman igletmesinin  yapisi we organizasyonundan
kaynaklanmaktadir. Tahmil -tahliye postalanmn verimsizlifi ,mesai saatlerine uyulmamas: ,
liman galiganlan arasinda ast-Ost iligkisinin olmayig, fiilen galigan iggi sayisumn galigmayan iggi
sayisina oranla daha diiglik olugu, bir anlamda galigamn ¢aligmayaminda maapm Odemesi ,
egitilmig kalifiye personel eksiklifii veya liman binyesinde egitim olanaklanmn olmayigt liman
calisanlanmn verimlilifini artiracak herhangi bir uygulamamn (prim sistemi) olmayis, anza
yapan makina ve teghizatlann gtinlerce afil kalmasi Mersin Limam'mn gafdag bir igetmecilik
yapisina gerksinimi oldufunu agikga gOstermektedir.

Mersin Limam kat: ve esneklikten yoksun bir kamu ybnetimi liman i¢in politik engeflere
ve biirokmsiye, yerel yonetimin esneklifiinin kaybolmasina, 6zel tegebbiistin gekingenlifiine ve
sorumluluklann birbirine kangtinlmasina neden olmaktadir.

Diger TCCD'ye bagh limanlarda oldufiu gibi Mersin Limamnda'da geliri bu kurvmun
elde edildifii Qretim sistemine geri dSmmemekte, buda gerekli yatinmiann hata liman igin
hayati Opemi olan opanm ve iyilegtimmelen bile gerpeklegtinilmesini olanaksiz hale



Mersin Limamnda iyilegtirmelerin ve gelecefie yonelik yatinmlann yapilamamas
uluslararas1 deniz tammmacihify liman hizmeflerinde Mersin Limammn, bolgemizdeki difer
rakip limanlar karsisinda strekli kan kaybetmesine, buna bagh olarakta rckabet sansimn
azalmasina, gelecekte Dogiu Akdenizin konteyner aktarma merkezi olmaya aday ve bumada
hakia olan Mersin Limammn bu gansimn kaginlmasina g0z yumulmug olmaktadar.

_ Caligmamin Mersin Limam'mn gelecefie yonelik ytk potansiyelinin tabmini lasminda
bulunan degerer, sadece Mersin Limani'mn 1984 ve 1994 yillan arasinda Limanin hizmetlerine
olugan talep rakamlanmn tarihsel seyri izlenerek saptanmigtir ve yorumlanmugtir. Hig kugkusuz
clde edilen tahmin rekamlanna Goney Anadolu Projesi ve Mersin Limam'mn  konumu
itibariyle Orta Dofiu'da esen bang rlzgarlan, eski adiyla Yugoslavya'daki i¢ savagin sona
emmesi, B.M ler tarafindan Irek' a uygulanan amborgonun kademeli olarak kaldinlmasi bununla
birlikte petrol boru battmn agilmasi, yeni Torkiye Cumhuriyetleriyle her gegen giin artan ticari
iligkiler, 1996 yalbas itibariyle Glimriik BiriZi'ne dahil olmamz 20007 yillarda Mersin Limam
hizmetlerine olugacak talebi dofrudan etkileyecektir.

Sadece 74.000 km? ik bir alam kapsayan GAP projesinin tamamlanmas: sonucunda
bagta pamuk ve talllar olmak {Ozere sebze ve meyve Gretimi buglinktne gore % 100 agan bir
arty gosterecek ve bu tiretim artigt sonucunda T.C GAP Dig Limaniar Et6dd 101 nolu  Sonug
Raporunda da belirtildigi tzere 2000 li yillarda yaklagik 15.000.000 ton / yil ytk tagimacihin
yaratacaktir. Aynca bu bblgelerde sanayi sektfriinGn buna paralel geligmesi kagimlmazdir.
Gelisen bu iki sektdriin muazzam potansiyeli , ihrag edilmek #izere bagta Mersin Limamna
akncak,bteymdmymcMamnhmmvasﬂamﬂabu:hsektbrﬁngemkmmmlen
karsilanacaktir. Aynca Deniz Ticaret Odasi Sektdr 1994 Raporunda 2000 yilinda Torkiye'nin

deniz ticaret hacminin 230.700.000 ton ile 264.800.000 ton arasinda tahmin edilmektedir.

Yukanda sbzedilen olumlu geligmeler ve sunulan mkamlar dofirultusunda Mersin
Limam'mn gerekli kapasite artinmm yapilmaksizin 2000’k yillarde Mersin Limam hizmetlerine
olugacak talebi karmlamasi olanaksizdir.
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1V.2.SONUC

Mersin Limam'mn 2000 yilinda liman hizmetlerine olugacak talebin 13.864.045 ton / yil
olacafz saptanmmgtir.Konteyner ferminali kapasitesi 2000 yih igin tahmin edilen trafik
degiederine yeterli, bunun digindaki ytk ellegleme rejimleri igin liman kapasitesi yeterli degildir.
Ancak 2000 yih igin saptanan defierler Gap 'in tamamlanmasi agamalannda ve uluslararasi
geligmeler sonucunda artacaktir. Hem 2000 yilinda saptanan, hemde diger geligmeler sonucunda
. olugacak talep artiglanm karyilamak igin Mersin Limamn'in kapasitesi artinimahidar.

Mersin Limam en kisa strede Ozellegtiriimeli ve lkamu yOpetiminin olumsuz
kogullanndan kurtanlmahidir.Bu saflanamazsa bile, en azandan Mersin Limam'mn  TCCD've
bagh difer limanlarada 8mek tegkil edecek gekilde OTONOM liman ve organizasyon yapisuna
kavugturulmalidar.

Mersin Limam'na rakip difer Akdeniz Limanlan siirekli izlenip elde edilen bilgiler en
yarath bir gekilde kullamlmali, rakip limanlaria ve Mersin Limamn'mn direk sefer baflantilan
bulunanan difer limanlarla cafimiza uygun bilgisayar iletigimi kurulmahdar,

Konteyner tapimacihfimn strekli ve olumlu geligmeleri g8zbntine alinarak konteyner
taumacihfiina aynca Opem verilmeli, 2000 yihnda Mersin Limam konfeyner terminaline
olugacak talebi karmilayacak gekilde, tekrar dizenlenmeli ve kisa zamanda limandan bagimsiz
yeni bir konyteyner terminali yapiimah bununla birdikte mevcut ve yapilacak yeni terminal son
teknolojiye uygun ellegleme makina ve teghizaflarla donatilmahdar.

Mersin Limam igin gerekli bu yatinmlar planlamirken ve gergeklegtirilirken gevrenini
ekolojik yapisina azitni 6zen goésterilmelidir. -



V. OZET-SUMMARY
Mersin Limammn Yik Trafigi ve Geleceffe Yonelik Yik Potansiyelinin Tahmini

Ulkelerin ekonomik, sosyal, ktltiirel ve siyusel faaliyetlerinin gelismesinde denizlerin ve
deniz tagimacilik sektSrintin pay1 oldukga yliksektir. Ctinkt denizyolu tapmacilifii cafinmzda
altemnatifsizliffini sOrdGrerek dinya ticaretinin tahminen %901m gergeklegtirmektedir.
Denizcilik sektérimiizin Esas amacida diinya capindaki deniz iligki ve ticaret sektdriinden
maksimum pay alabilmektir

~ Dtnya ¢apindaki ticari ve siyasi geligmeler ve degiigik tor ve blylklikteki gemilerin
ingasi, deniz ticaretinde kayda defier bir artig saflamaktadir. Bunun yaminda ambalajlama ve
depolama masraflanndan tasarruf, ylkleme ve bogaltmamn birimlegmesi, ytk aktarma
iglemlerinde zaman tasarrufu saflamasi, deniz ve kara tasmacihifina uygun olamasi gibi
Gstiinliikleri ile denizagin nakliyatin vazgegilmez amci haline gelen konfeyner tagimacilifn ve
haflan konteyner gemilerinin tonap ile birlikte stratli ve strekli artmaktadir. Bunlara pamalel
olarakta limanlann 8nemi dahada artmaktadar.

Limanlanmzdaki gerek teknolojik gerckse idar ve igletme eksikliklerinin giderilmesi
uluslararas deniz ticarctinden maksimum pay almamzn 0n koguludur.Limanlarda gelecefie
yonelik yatinmlar yapilirken gergeklesen trafifin yamsira gelecekte trafik tahminleri birinci
derecede 6nem arzetmektedir.

Mersin Limam #lkemizin en biytk limam olmakla beraber Dogu Akdenizin en Snemli
limanlanndan biridir.2000 yilinda liman hizmetlerine olugacak talebin 13.864.054 milyon fon
olacaf) tabmin edilmigtir ve bununia bidikte Mersin Limam'mn bulundufu-bbige itibariyle
Ortadofudaki olumlu gelismeler , Gliney Anadolu Projesinin yamatacag tretim artigi ve buna
bagh olarak geligecek sanayi sektorh iy kollanmn gereksinimleri Mersin Limam hizmeflerine
olugacak talebi gok biliylik oranda artiracaktur.

Mersin Limam'nin tahmin edilen ve s8zkonusu difier geligmeler sonucunda olugacak
talebi kargilamasi mevcut wknik,ida:eveislemstylamnkandcgildix.Beklenmbu
talep artigim knrgpihiyabilmesi igin idare ve igletmecilik agisindan limamn zellegtirilmesi veya
otonomhnmnyapmmkavuthulnmsn teknik apsindan kapasitasinin @ artinlmasi
gcrekmektedir



Konteyner tasunacihifzmn yukanda sayilan Ozelliklerinden dolayn Mersin Limam
Konteyner terminaline aynca onem verilerek mevcut konteyner terminali modemn ellegleme
dopammina kavugturulmah ve gok kisa zamanda da Mersin Limamn'dan bafimsiz yeni bir
konteyner terminali inga edilmelidir. Ancak gerekli konteyner terminalin planlanmasinda ve yer
segiminde ekolojik dengelere azami Snem gdsterilmelidir.



SUMMARY

Load Traffic And Future Potantial Estimation Of Mersin Port

Sea transportation plays an important role in terms of economical, social, cultural and
political improvement, of countries. Sea transportation, which has no alterative apperantly,
covers approximately 90 percent of world commercial. The main purpose of our maritime sector
is to have maximum benefit from world wide sea relation and commerce sector.

The world wide commercial and political devolopments and also the construction of
differnt type and size shpis profit a significant increase in sea commerce. Beside this,
oonlainertmnsportanonbeoonﬁnganessenﬁalwayofomseas transportation have been
increasing wvery rapidly and continuously parallel to tonnage of container ships owing to the
advantages in the economy in pecking and storage expences, specification of loading and
discharging time saving in load transfer facileties, convenience of sea and infercontinental
transpotation.

The importance of ports have been increasing together with above devolopments. The
elimination of either technological or administrative and manegement deficits in our ports is
the pre-condition of obtaining a maximum share from international sea commerce . Future
traffic estimations beside presend traffic have a priority importance in investments for ports.

Mersin Ports is the biggest ports of our country , and one of most importanat ports of
the East Mediterraanean also 1t has been estimated that the port services demand would be
13.864.054 million ton in the year of 2000. However, future service demand resulted from
the for Mersin Port will increase significantly parallel to the increasing industry sector
demand resulted from the production mise created by South Anatolia Project possitive
devolopments in Middle East.

It seems imposible for Mersin Port to meet estimated demand resulting from above
mantioned devolopment because of its administrative and manegement structure, In order
to meet expected demand increase, it should be peculiarited in terms of administrative and
manegement, or made autonoms port and its fechnical capacity should be increased.



Because of above mentioned properties container trasportation, it should be give a
special care to Mersin Port container terminal. The present container terminal should be
equipped with modern loading - discharge riging and new conteiner terminal should bee
constructed dependent from Mersin Port immediately. However , during the site selection and
planing of confainer terminal needed, ecolojical balence should be take into consideration
very carefully.
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ViI. OZGECMIS

1965 yiinda Ankara da dinyaya geldi. Ik ve orta Ofrenimini Aksamy da
tamamladiktan sonra 1985 yihnda Anadolu Universitesi Iktisadi ve idari Bilimler Faknltesi
ikfisat Blimiine girdi. Buradan 1990 yihinda mezim oldu.1995 yilinda Istanbul Universitesi
Fen Bilimler Entitisiinde Deniz Ulagtirma ve Igletme Mihendislifi anabilim dahh Liman ve
Deniz Igletmecilifi baliminde, Yitksek Lisans Progranina bagladi.

1995 yihinda Mersin Universitesi iktisadi ve Idari Bilimler Fakiltesi, Oretim Yontemleri
ve Pazardama dalinda amaghrma gorevlisi olarak g6reve bagladiHalen bu garevi
sirddrmektedir. Evli ve bir gocuk babasidir.



